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4.8 Оценка социальных последствий реализации планируемой
деятельности
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4.9 Оценка значимости воздействия планируемой деятельности на
окружающую среду

167
4.10 Оценка воздействия на ландшафты в районе планируемой
реконструкции объекта

168 5. ОХРАНА ОКРУЖАЮЩЕЙ СРЕДЫ ПРИ РАЗРАБОТКЕ КАРЬЕРОВ
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6. МЕРОПРИЯТИЯ ПО ПРЕДОТВРАЩЕНИЮ ИЛИ СНИЖЕНИЮ
ПОТЕНЦИАЛЬНЫХ НЕБЛАГОПРИЯТНЫХ ВОЗДЕЙСТВИЙ

173
6.1 Мероприятия по предотвращению или снижению потенциальных
неблагоприятных воздействий на атмосферный воздух
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6.2 Мероприятия по предотвращению или снижению потенциальных
неблагоприятных воздействий на поверхностные и подземные воды
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6.3 Мероприятия по предотвращению или снижению потенциальных
неблагоприятных воздействий на земельные ресурсы и почвы

176
6.4 Мероприятия по предотвращению или снижению потенциальных
неблагоприятных воздействий на растительный и животный мир

182 7. АЛЬТЕРНАТИВЫ
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8. ПРЕДЛОЖЕНИЯ ПО ПРОГРАММЕ ЛОКАЛЬНОГО МОНИТОРИНГА
ОКРУЖАЮЩЕЙ СРЕДЫ
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9. ПРОГНОЗ ВОЗНИКНОВЕНИЯ ВЕРОЯТНЫХ ЧРЕЗВЫЧАЙНЫХ И
ЗАПРОЕКТНЫХ АВАРИЙНЫХ СИТУАЦИЙ
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10. ОЦЕНКА ВОЗМОЖНОГО ЗНАЧИТЕЛЬНОГО ВРЕДНОГО
ТРАНСГРАНИЧНОГО ВОЗДЕЙСТВИЯ
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11. ОЦЕНКА ДОСТОВЕРНОСТИ ПРОГНОЗИРУЕМЫХ
ПОСЛЕДСТВИЙ РЕАЛИЗАЦИИ ПЛАНИРУЕМОЙ ДЕЯТЕЛЬНОСТИ
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Республики Беларусь «О государственной экологической экспертизе,

стратегической экологической оценке и оценке воздействия на
окружающую среду» (подготовка специалистов по проведению оценки
воздействия на окружающую среду)

198

Копия квалификационного аттестата ИЗ №075111 от 06.02.2020.

Специализация аттестации: специалист, осуществляющий инженерно-
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Задание на разработку обоснования инвестиций в реконструкцию
объекта: «Автомобильная дорога Р-99 Барановичи-Волковыск-

Пограничный-Гродно, км 92,45 – км 124,4», утвержденное Генеральным
директором РУП «Гродноавтодор» и согласованное первым заместителем
Министра транспорта и коммуникаций Республики Беларусь 20.10.2017

204
Письмо Государственного учреждения «Зельвенский районный центр
гигиены и эпидемиологии» от 03.05.2018 №02-03-10/378
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Письмо Государственного учреждения «Волковысский зональный центр
гигиены и эпидемиологии» от 20.04.2018 №1862/В

208
Письмо Министерства природных ресурсов и охраны окружающей среды
Республики Беларусь от 27.04.2018 №9-1-29/522-ПИ
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Письмо Волковысской горрайинспекции природных ресурсов и охраны
окружающей среды от 21.05.2018 №234

212
Письмо Государственного учреждения «Зельвенская районная
ветеринарная станция» от 11.04.2018 №02-26/138

213
Письмо Государственного учреждения «Волковысская районная
ветеринарная станция» от 12.04.2018 №143

214
Письмо Зельвенской районной инспекции природных ресурсов и охраны
окружающей среды от 10.04.2018 №01-02/56

215
Письмо Волковысской горрайинспекции природных ресурсов и охраны
окружающей среды от 12.04.2018 №158
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Решение Зельвенского районного исполнительного комитета от 22
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значения»
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Письмо Учреждения «Зельвенская районная организационная структура»
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«Белорусское общество охотников и рыболовов» от 13.04.2018 №01-06/48
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Письмо Учреждения «Волковысская районная организационная
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Письмо Межрайонного отдела Государственной автомобильной
инспекции по обслуживанию Слонимского, Дятловского и Зельвенского
районов ОВД Слонимского райисполкома от 20.04.2018 №вх3514
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Письмо Отдела внутренних дел Волковысского районного
исполнительного комитета от 25.04.2018 №3438
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Письмо УП «БЕЛНИИПГРАДОСТРОИТЕЛЬСТВА» №12-1342 от
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235

Справка о фоновых концентрациях и расчетных метеохарактеристиках,

выданная Государственным учреждением «Республиканский центр по
гидрометеорологии, контролю радиоактивного загрязнения и
мониторингу окружающей среды» от 13.02.2019 №9-2-3/214
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РЕФЕРАТ

Отчет 279 страниц, 38 таблиц, 96 рисуноков, 41 источник, 3 приложения.

АВТОМОБИЛЬНАЯ ДОРОГА, ОКРУЖАЮЩАЯ СРЕДА, ОЦЕНКА ВОЗДЕЙСТВИЯ НА
ОКРУЖАЮЩУЮ СРЕДУ, МЕРОПРИЯТИЯ ПО СНИЖЕНИЮ, ПРЕДОТВРАЩЕНИЮ.

Объект исследования – окружающая среда региона реконструкции автомобильной дороги
Р-99 Барановичи-Волковыск-Пограничный-Гродно, км 92,45 – км 124,4.

Предмет исследования – возможные изменения состояния окружающей среды при
реализации планируемой деятельности.

Цель исследований – оценка исходного состояния окружающей среды, антропогенного
воздействия на окружающую среду в зоне влияния проектируемого объекта, прогноз возможных
изменений окружающей среды при реализации планируемой деятельности.

В отчете об ОВОС представлены:

− основные выводы о характере и масштабах возможного воздействия на окружающую
среду, альтернативных вариантах реализации планируемой деятельности;

− описание возможных последствий в области охраны окружающей среды и
рационального использования природных ресурсов и связанных с ними социально-

экономических и иных последствий планируемой деятельности для окружающей среды, включая
здоровье населения, животный и растительный мир, земли (в т.ч. почвы), недра, атмосферный
воздух, водные ресурсы, климат, ландшафт, особо охраняемые природные территории и т.д.;

− описание мер по предотвращению и минимизации потенциального вредного
воздействия планируемой деятельности на окружающую среду и улучшению социально-

экономических условий;

− обоснование выбора приоритетного варианта реализации планируемой деятельности,

включая отказ от ее реализации (нулевая альтернатива), а также наилучших доступных
технических и других решений планируемой деятельности;

− условия для проектирования объекта в целях обеспечения экологической безопасности
планируемой деятельности с учетом возможных последствий в области охраны окружающей
среды и рационального использования природных ресурсов и связанных с ними социально-

экономических и иных последствий планируемой деятельности для окружающей среды и
здоровья населения.
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ВВЕДЕНИЕ

Указом Президента Республики Беларусь от 14 января 2014 г. № 26 «О мерах по
совершенствованию строительной деятельности» регламентирована разработка и утверждение
предпроектной (предынвестиционной) документации до разработки проектной документации на
возведение (реконструкцию) объектов, относимых к первому – четвертому классам сложности.

Предпроектная документация (обоснование инвестиций) разрабатывается в целях оценки
хозяйственной необходимости, технической возможности, экономической целесообразности
инвестиций в возведение (реконструкцию) объекта, а также оценки воздействия на окружающую
средй планируемой хозяйственной деятельности.

Обоснование инвестиций в строительство (реконструкцию) автомобильных дорог и
искусственных сооружений на них в том числе включает: альтернативные проработки, расчеты
по принципиальному решению комплексной задачи транспортировки грузов и пассажиров по
заданному направлению, выбор оптимальных способов улучшения транспортно-

эксплуатационного состояния автомобильной дороги и искусственных сооружений на ней,

расчеты по определению эффективности инвестиций, социальных и экологических последствий
реализации инвестиционного проекта.

Результаты обоснования инвестиций в строительство (реконструкцию) автомобильных
дорог служат основанием для принятия решения о хозяйственной необходимости и
экономической целесообразности инвестиций в развитие дорог и искусственных сооружений на
них, оформления акта выбора земельного участка для размещения объекта возведения
(реконструкции) и выполнения проектно-изыскательских работ.

Основанием для разработки обоснования инвестиций в реконструкцию автомобильной
дороги Р-99 Барановичи-Волковыск-Пограничный-Гродно, км 92,45 – км 124,4, является задание,

утвержденное Генеральным директором РУП «Гродноавтодор» и согласованное первым
заместителем Министра транспорта и коммуникаций Республики Беларусь 20.10.2017,

соответствии с договором, заключенным между РУП «Гродноавтодор» и Государственным
предприятием «Белгипродор» от 13.11.2017 №099-17.

В соответствии с протоколом заседания Секции проектирования и строительства
республиканских автомобильных дорог Минтранса 05.02.2020г., граница работ в конце хода
соответствует км 124,0 автомобильной дороги Р-99 Барановичи – Волковыск – Пограничный –

Гродно.

Республиканская автомобильная дорога Р-99 Барановичи-Волковыск-Пограничный-Гродно
на участке Барановичи-Пограничный является международным транспортным маршрутом и
обеспечивает кратчайшую связь стран Европейского Союза, Республики Беларусь и Российской
Федерации, а также транспортные связи административных центров районов и близлежащих
населенных пунктов Гродненской и Брестской областей. По дороге осуществляются регулярные
грузовые и пассажирские перевозки.

Реконструкция автомобильной дороги Р-99 Барановичи-Волковыск-Пограничный-Гродно,

км 92,45 – км 124,4, планируется в соответствии с требованиями ТКП 45-3.03-19-2006 (02250)

«Автомобильные дороги. Нормы проектирования» по параметрам II технической категории с
устройством обхода г.Волковыска.

В соответствии со ст.7 Закона Республики Беларусь «О государственной экологической
экспертизе, стратегической экологической оценке и оценке воздействия на окружающую среду»

от 18.07.2016 №399-3, реконструируемая автомобильная дорога является объектом, для которого
при разработке предпроектной документации проводится оценка воздействия на окружающую
среду (ОВОС).

Экологическая безопасность автомобильных дорог достигается путем разработки и
применения в проектной документации на строительство и реконструкцию технических
решений, ограничивающих негативные воздействия на окружающую среду допустимыми
уровнями, при которых не возникает вредных последствий для здоровья населения, не
происходит необратимых изменений природной среды, ухудшения социально-экономических
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условий обитания людей. В процессе реализации проектной документации должны выполняться
установленные правила природопользования и охраны окружающей среды.

Оценка воздействия на окружающую среду проводится в целях:

− всестороннего рассмотрения возможных последствий в области охраны окружающей
среды и рационального использования природных ресурсов и связанных с ними социально-

экономических и иных последствий планируемой деятельности для окружающей среды, включая
здоровье и безопасность людей, животный мир, растительный мир, земли (включая почвы),

недра, атмосферный воздух, водные ресурсы, климат, ландшафт, а также для объектов историко-
культурных ценностей и (при наличии) взаимосвязей между этими последствиями до принятия
решения о ее реализации;

− поиска обоснованных с учетом экологических и экономических факторов проектных
решений, способствующих предотвращению или минимизации возможного воздействия
планируемой деятельности на окружающую среду и здоровье человека;

− принятия эффективных мер по минимизации вредного воздействия планируемой
деятельности на окружающую среду и здоровье человека;

− определения возможности (невозможности) реализации планируемой деятельности на
конкретном земельном участке.

ОВОС выполняется для расчетного (наименее благоприятного) состояния среды и
сочетания влияющих факторов за расчетный период эксплуатации проектируемого объекта и
включает определение существенного уровня всех выявленных воздействий и допустимого
уровня каждого существенного вида воздействий для каждого компонента окружающей среды на
пересекаемой дорогой территории. В результате проведения ОВОС делается вывод о
допустимости (или недопустимости) строительства, необходимости применения защитных
мероприятий и возможности или невозможности реализации намеченных решений.

Оценка воздействия на окружающую среду реконструируемого объекта выполнена
специалистами отдела технико-экономических и экологических обоснований Государственного
предприятия «Белгипродор».

Согласно ст. 8 «Положения о порядке проведения оценки воздействия на окружающую
среду, требованиях к составу отчета об оценке воздействия на окружающую среду, требованиях
к специалистам, осуществляющим проведение оценки воздействия на окружающую среду» (утв.

постановлением Совета Министров Республики Беларусь от 19.01.2017 №47), оценка
воздействия проводится для объекта в целом, не допускается проведение оценки воздействия для
отдельных выделяемых в проектной документации по объекту этапов работ, очередей
строительства, пусковых комплексов.

В соответствии с требованиями ст. 5 Закона Республики Беларусь «О государственной
экологической экспертизе, стратегической экологической оценке и оценке воздействия на
окружающую среду» от 18.07.2016 №399-3, предпроектная документация по реконструкции
автомобильной дороги Р-99 Барановичи-Волковыск-Пограничный-Гродно, км 92,45 – км 124,4,
является объектом государственной экологической экспертизы.
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РЕЗЮМЕ НЕТЕХНИЧЕСКОГО ХАРАКТЕРА

отчета об оценке воздействия на окружающую среду
реконструкции автомобильной дороги Р-99 Барановичи-Волковыск-Пограничный-Гродно,

км 92,45 – км 124,4

Основные понятия, термины и определения:

Биота – исторически сложившаяся совокупность живых организмов, обитающая на какой-

либо крупной территории. Биота не подразумевает экологических связей между видами.

Благоприятная окружающая среда – окружающая среда, качество которой обеспечивает
экологическую безопасность, устойчивое функционирование естественных экологических
систем, иных природных и природно-антропогенных объектов.

Вредное воздействие на окружающую среду – любое прямое либо косвенное воздействие
на окружающую среду хозяйственной и иной деятельности, последствия которой приводят к
отрицательным изменениям окружающей среды.

Водоохранная зона – территория, прилегающая к поверхностным водным объектам, на
которой устанавливается режим осуществления хозяйственной и иной деятельности,

обеспечивающий предотвращение их загрязнения, засорения.

Гигиенический норматив – технический нормативный правовой акт, устанавливающий
допустимое максимальное или минимальное количественное и (или) качественное значение
показателя, характеризующего тот или иной фактор среды обитания человека, продукцию с
позиций их безопасности и безвредности для человека.

Допустимый уровень шума – такой уровень шума, который не вызывает у человека
значительного беспокойства и существенных изменений показателей функционального
состояния систем и анализаторов, чувствительных к шуму.

Загрязнение окружающей среды – поступление в компоненты природной среды,

нахождение и (или) возникновение в них в результате вредного воздействия на окружающую
среду вещества, физических факторов (энергия, шум, излучение и иные факторы),
микроорганизмов, свойства, местоположение или количество которых приводят к
отрицательным изменениям физических, химических, биологических и иных показателей
состояния окружающей среды, в том числе к превышению нормативов в области охраны
окружающей среды.

Загрязняющее вещество – вещество или смесь веществ, поступление которых в
окружающую среду вызывает ее загрязнение.

Изменения окружающей среды – обратимые или необратимые перемены в состоянии
окружающей среды, которые могут произойти в результате воздействия на нее при реализации
планируемой деятельности.

Кларк – среднее содержание химических элементов в определенной геохимической или
геологической системе.

Класс опасности – градация химических веществ по степени возможного отрицательного
воздействия на окружающую среду и здоровье человека.

Компоненты природной среды – земля (включая почвы), недра, воды, атмосферный
воздух, растительный и животный мир, а также озоновый слой и околоземное космическое
пространство, обеспечивающие в совокупности благоприятные условия для существования
жизни на Земле.

Мониторинг окружающей среды – система наблюдений за состоянием окружающей
среды, оценки и прогноза изменений состояния окружающей среды под воздействием
природных и антропогенных факторов.

Окружающая среда – совокупность компонентов природной среды, природных и
природно-антропогенных объектов, а также антропогенных объектов.

Оценка воздействия на окружающую среду – определение при разработке предпроектной
(предынвестиционной), проектной документации возможного воздействия на окружающую
среду при реализации проектных решений, предполагаемых изменений окружающей среды,
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прогнозирование ее состояния в будущем в целях принятия решения о возможности или
невозможности реализации проектных решений, а также определение необходимых мероприятий
по охране окружающей среды и рациональному использованию природных ресурсов.

Ориентировочно безопасный уровень воздействия – временный гигиенический норматив
максимального допустимого содержания загрязняющего вещества в атмосферном воздухе
населенных пунктов.

Планируемая хозяйственная и иная деятельность – деятельность по строительству,

реконструкции объектов, их эксплуатация, другая деятельность, которая связана с
использованием природных ресурсов и (или) может оказать воздействие на окружающую среду.

Прибрежная полоса – часть водоохранной зоны, непосредственно примыкающая к
поверхностному водному объекту, на которой устанавливаются более строгие требования к
осуществлению хозяйственной и иной деятельности, чем на остальной территории водоохранной
зоны.

Предельно-допустимая концентрация – концентрация, не оказывающая на протяжении
всей жизни человека прямого или косвенного неблагоприятного воздействия на настоящее или
будущие поколения, не снижающая работоспособности человека, не ухудшающая его
самочувствия и санитарно-бытовых условий жизни.

Нормативы допустимой антропогенной нагрузки на окружающую среду – нормативы,
которые установлены в соответствии с величиной допустимого совокупного воздействия всех
источников на окружающую среду и (или) отдельные компоненты природной среды в пределах
конкретных территорий и при соблюдении которых обеспечивается устойчивое
функционирование естественных экологических систем и сохраняется биологическое
разнообразие.

Наилучшие доступные технические методы – технологические процессы, методы,

порядок организации производства продукции и энергии, выполнения работ или оказания услуг,

проектирования, строительства и эксплуатации сооружений и оборудования, обеспечивающие
уменьшение и (или) предотвращение поступления загрязняющих веществ в окружающую среду,

образования отходов производства по сравнению с применяемыми и являющиеся наиболее
эффективными для обеспечения нормативов качества окружающей среды, нормативов
допустимого воздействия на окружающую среду при условии экономической целесообразности
и технической возможности их применения.

Санитарно-эпидемиологическое благополучие населения – состояние здоровья
населения, среды обитания человека, при котором отсутствует вредное воздействие на организм
человека факторов среды его обитания и обеспечиваются благоприятные условия его
жизнедеятельности.

Санитарный разрыв – расстояние от объекта с особым режимом использования, которое
обеспечивает достаточный уровень безопасности здоровья населения от вредного воздействия
(химического, биологического, физического) на его границе и за ним, имеет режим СЗЗ за
исключением требования по разработке проекта СЗЗ.

Экологическая безопасность – состояние защищенности окружающей среды, жизни и
здоровья граждан от возможного вредного воздействия хозяйственной и иной деятельности,

чрезвычайных ситуаций природного и техногенного характера.

Эквивалентный по энергии уровень звука непостоянного шума – уровень звука
постоянного широкополосного шума, который имеет такое же среднее квадратическое звуковое
давление, что и данный непостоянный шум в течение заданного интервала времени.

Фактор среды обитания человека – любой химический, физический, социальный или
биологический фактор природного либо антропогенного происхождения, способный
воздействовать на организм человека.
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Принятые сокращения:

ОВОС – оценка воздействия на окружающую среду;
ПДК – предельно допустимая концентрация;

ПДКм.р. – максимальная разовая предельно допустимая концентрация;

ОДК – ориентировочная допустимая концентрация;

ОБУВ – ориентировочно безопасный уровень воздействия;

ЭБК – экологически безопасная концентрация;

ДУ – допустимый уровень;
ЗСО – зона санитарной охраны;

СЗЗ – санитарно-защитная зона;

ГН – гигиенический норматив;

ПТП – производственно-технологическая п лощадка;
ДИС – дистанционно измерительная станция;

ВОЛС – волоконно-оптическая линия связи.
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1  Проведение оценки воздействия на окружающую среду

В соответствии с требованиями ст. 5 Закона Республики Беларусь «О государственной
экологической экспертизе, стратегической экологической оценке и оценке воздействия на
окружающую среду» от 18.07.2016 №399-3, предпроектная документация по реконструкции
автомобильной дороги Р-99 Барановичи-Волковыск-Пограничный-Гродно, км 92,45 – км 124,4,

является объектом государственной экологической экспертизы.

Согласно ст. 8 «Положения о порядке проведения оценки воздействия на окружающую
среду, требованиях к составу отчета об оценке воздействия на окружающую среду, требованиях
к специалистам, осуществляющим проведение оценки воздействия на окружающую среду» (утв.

постановлением Совета Министров Республики Беларусь от 19.01.2017 №47), оценка
воздействия проводится для объекта в целом, не допускается проведение оценки воздействия для
отдельных выделяемых в проектной документации по объекту этапов работ, очередей
строительства, пусковых комплексов.

Целями проведения оценки воздействия являются:

– всестороннее рассмотрение возможных последствий в области охраны окружающей
среды и рационального использования природных ресурсов и связанных с ними социально-

экономических последствий, иных последствий планируемой деятельности для окружающей
среды, включая здоровье и безопасность людей, животный мир, растительный мир, земли
(включая почвы), недра, атмосферный воздух, водные ресурсы, климат, ландшафт, а также для
объектов историко-культурных ценностей и (при наличии) взаимосвязей между этими
последствиями до принятия решения о ее реализации;

– поиск обоснованных с учетом экологических и экономических факторов проектных
решений, способствующих предотвращению или минимизации возможного воздействия
планируемой деятельности на окружающую среду и здоровье человека;

– принятие эффективных мер по минимизации вредного воздействия планируемой
деятельности на окружающую среду и здоровье человека;

– определение возможности (невозможности) реализации планируемой деятельности на
конкретном земельном участке.

Оценка воздействия на окружающую среду позволяет определить исходное состояние
окружающей среды, степень антропогенного воздействия, а также ближайшие и отдаленные
последствия влияния потенциальных загрязнений на природные комплексы при реализации
планируемой деятельности.

Порядок проведения оценки воздействия на окружающую среду и требования к составу
отчета об оценке воздействия на окружающую среду установлены в «Положении о порядке
проведения оценки воздействия на окружающую среду, требованиях к составу отчета об оценке
воздействия на окружающую среду, требованиях к специалистам, осуществляющим проведение
оценки воздействия на окружающую среду», утвержденном постановлением Совета Министров
Республики Беларусь от 19.01.2017 №47.

Согласно положениям Конвенции о доступе к информации, участии общественности в
процессе принятия решений и доступе к правосудию по вопросам, касающимся окружающей
среды, подписанной в г.Орхус 25 июня 1998 года, в рамках проведения ОВОС обязательным
является обсуждение отчета об ОВОС с общественностью, чьи права и законные интересы могут
быть затронуты при реализации проектных решений.

2  Краткая характеристика планируемой деятельности и места размещения объекта

Целесообразность реконструкции
Республиканская автомобильная дорога Р-99 Барановичи-Волковыск-Пограничный-Гродно

на участке Барановичи-Пограничный является международным транспортным маршрутом и
обеспечивает кратчайшую связь стран Европейского Союза, Республики Беларусь и Российской
Федерации, а также транспортные связи административных центров районов и близлежащих
населенных пунктов Гродненской и Брестской областей. По дороге осуществляются регулярные
международные и междугородние грузовые и пассажирские перевозки.
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В соответствии с протоколом заседания Секции проектирования и строительства
республиканских автомобильных дорог Минтранса 05.02.2020г., граница работ в конце хода
соответствует км 124,0 автомобильной дороги Р-99 Барановичи – Волковыск – Пограничный –

Гродно.

В настоящее время автомобильная дорога Р-99 на участке км 92,45 – км 124,0

протяженностью 31,55 км по параметрам относится к дороге III категории с 2 полосами
движения по 3,5 м с асфальтобетонным покрытием.

Автомобильная дорога Р-99 на протяжении реконструируемого участка проходит через
город Волковыск и деревню Яныши, а также вблизи жилой застройки хутора Зеленица.

С км 113,6 по км 119,4 дорога проходит по г.Волковыску с весьма неблагоприятными
условиями для транзитного движения: ограничение скорости движения 40 км/ч, радиусы от 60 до
200 м – 9 углов поворота, существующая застройка расположена на расстоянии 10 м и менее.

Параллельно рассматриваемому участку проходит железная дорога, создающая
многочисленные локальные транспортные связи, которые приводят к появлению на дороге
медленно движущихся автомобилей, сельхозтехники. В результате создается неоднородность
транспортного потока, состоящего как из транзитного транспорта, так и местного.

На автомобильной дороге Р-99 на участках км 92,45 – км 115,187 и км 119,300 – км 124,400

введено круглогодичное ограничение нагрузки 10 тонн на одиночную ось, что создает
препятствия для движения грузового транзитного транспорта.

Модернизация дороги позволит улучшить ее транспортные и эксплуатационные параметры,

что в свою очередь окажет прямое воздействие на аспекты социально-экономического развития,

такие как производительность дорожного сектора, эффективность предпринимательства,

инвестиционная привлекательность региона и жизненный уровень населения. Улучшение
транспортных условий приведет к снижению загрязнения воздуха, почвы и растительности,

улучшая тем самым экологическую ситуацию в регионе.

Общегосударственный экономический эффект проекта будет достигнут за счет снижения
транспортно-ремонтных расходов, а также не транспортных расходов.

Альтернативные варианты реализации планируемой деятельности
В соответствии с заданием РУП «Гродноавтодор» (утверждено Генеральным директором

РУП «Гродноавтодор» и согласовано первым заместителем Министра транспорта и
коммуникаций Республики Беларусь 20.10.2017) на разработку обоснования инвестиций
рассмотрено пять вариантов прохождения трассы на участке обхода г.Волковыска. В
соответствии с протоколом заседания Секции проектирования и строительства республиканских
автомобильных дорог Минтранса 05.02.2020г., был предложен 6-й вариант прохождения трассы
обода Волковыска.

Трасса варианта 1 протяжением 14,96 км была проложена с максимально допустимым
приближением к границам застройки мкрн.Южный и промышленной зоны северной части
города. Далее трасса проходит между населенными пунктами Тимохи и Костевичи с западной
стороны и Козьими Горами с восточной стороны обхода с выходом на автодорогу Р-99 на 124

километре западнее д.Яныши. Предусматривалось устройство двух транспортных развязок в
разных уровнях типа «труба» в местах соединения с существующей автодорогой Р-99, а на
пересечении с дорогами Н-6017 и Р-78 – в виде кольцевых пересечений. Предусматривается одно
пересечение в одном уровне по направлению Гнезно – Яныши и 3 примыкания к населенным
пунктам Костевичи, Задворенцы и Баченцы.

Предусматривалось устройство двух путепроводов на транспортных развязках с
автодорогой Р-99, путепровода на пересечении с дорогой Р-44 и путепровода, учитывая высоту
насыпи для пропуска сельскохозяйственной техники на пересечении с дорогой Н-20158. На км
9,68 варианта 1 планировалось устройство мостового перехода через р.Россь, мост-путепровод
через р.Нетупа и железную дорогу Волковыск–Андреевичи.

Недостаток: прохождение на участке км 11,0 – км 11,7 (д.Костевичи) по
сильнопересеченной изрезанной оврагами местности с перепадами высот до 30 м.

Вариант 2 протяжением 19,384  км представляет собой глубокий обход г.Волковыска на
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удалении от 1,3 до 2,3 км от границ города с обходом близлежащих населенных пунктов
Ясеновица, Баченцы, Лесники, Задворенцы, Голынка, Гнезно с выходом на автодорогу Р-99 на
км 125,40 западнее д.Яныши. Предусматривалось устройство двух транспортных развязок в
разных уровнях типа «труба» в местах соединения с существующей дорогой Р-99, на
пересечении с дорогами Н-6017 и Р-78 – кольцевых пересечений. Предусматривалось устройство
одного пересечения (а.д. Андреевичи-Голынка, км 16,7) и 7 примыканий в одном уровне с
устройством левых поворотов к населенным пунктам Ясеновица, Баченцы, Лесники,

Задворенцы, Тимохи, Гнезно и дачным участкам на км 13,50. Планировалось устройство 3-х
путепроводов на пересечении с автодорогами Р-99 (развязки на км 109,4, км 125,4) и Р-44 и
одного путепровода через железную дорогу Волковыск–Андреевичи. При пересечении р.Нетупа
и р.Россь предусматривалось устройство двух мостовых переходов.

Недостатки: значительное удаление от границ города; при обходе территории бывшей
городской свалки в районе км 13 трасса автодороги проходит по окраине дачного поселка, что
потребует изъятия 3-х участков и сноса существующих строений.

На протяжении 9,680 км (при общей протяженности 16,978 км) вариант 3 полностью
совпадает с вариантом 1. Далее после мостового перехода через р.Россь трассой
предусматривался обход бывшей городской свалки с северной стороны, что позволяло избежать
сноса трех дачных участков по варианту 4. После прохождения вдоль железной дороги
Волковыск–Андреевичи на 12 километре ось варианта 3 повторяет направление варианта 2.

Для дальнейшей разработки проектной документации были запрошены необходимые
исходные данные и технические условия у заинтересованных организаций. По полученным
исходным данным о наличии месторождений полезных ископаемых от Министерства природных
ресурсов и охраны окружающей среды Республики Беларусь установлено, что вариант 1

проходит через месторождение гравийно-песчаной смеси и песков Костевичи, а варианты 2 и 3

через месторождение глин Гнезно. Так же варианты 1 и 3, по данным Государственного
лесохозяйственного учреждения «Волковысский лесхоз» (Приложение А), прошли по участку
обитания барсуков (животных, занесенного в Красную книгу Республики Беларусь), а вариант
трассы  2  на участке км 0  –  км 3,40  пересекает охотничьи угодья категории А (копытные
животные).

Трасса вариант 4 протяжением 13,604  км начинается с км 111,00  автодороги Р-99

Барановичи-Волковыск-Пограничный-Гродно и до км 6,00 совпадает с направлением вариантов
1, 3 5 и 6, проложена с максимально допустимым приближением к границам застройки
пос.Южный и промышленной зоны южной части города. Начиная с км 6,00, трасса уходит
вправо в коридор, расположенный между территориями ОАО «Волковысский мясокомбинат» и
нефтебазой «Волковыск», пересекает ул.Октябрьскую, железную дорогу Волковыск–Андреевичи
и ул.Крысевичи. Конец рассматриваемого варианта 4 начиная с км 12,560 совпадает с вариантом
1. Выход на автомобильную дорогу Р-99 предусматривается на км 124, западнее д.Яныши.

На всем протяжении данного варианта предусмотрено устройство одного мостового
сооружения через р.Россь и 5-ти путепроводов: 2-х на транспортных развязках в местах
примыкания к автодороге Р-99, одного на км 1,108 при пересечении дороги Р-44 Гродно-

Ружаны-Ивацевичи, путепровода для пропуска сельхозтехники у д.Яныши на км 12,58. На
пересечении с автодорогой Р-78 Олекшицы-Волковыск-Порозово-Ружаны, ул.Октябрьская из-за
расположенных по обе стороны железнодорожных путей, проектом по варианту 4 необходимо
устройство путепровода протяженностью 235,6 м.

Устройство путепровода в районе ул.Октябрьской приводит к необходимости замены
кольцевого пересечения на дополнительную транспортную развязку в двух уровнях. Таким
образом, количество транспортных развязок по варианту 4 – 3 шт.

К преимуществам данного варианта относится уменьшение протяженности обхода,

который длиннее существующего участка дороги Р-99, проходящего через город, всего на 604 м.

Также данный вариант требует устройства только одного мостового перехода через р.Россь.
В качестве недостатков следует отметить необходимость сноса 3-х жилых домов по улице

Крысевичи (№49, №60, №63) и строительство дополнительного проезда к остальным домам по
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данной улице. Также потребуется снос 11-ти садовых домиков, расположенных на левом берегу
р.Россь и у очистных сооружений на участке км 9,20 – км 10,40. Кроме строительства
транспортных развязок в начале и конце каждого варианта в данном случае потребуется
устройство дополнительной третьей развязки в разных уровнях на пересечении с
ул.Октябрьской, с устройством путепровода протяженностью более 200 м.

Учитывая угол пересечения оси обхода с подъездными путями к ДСУ-30 и базе
металлолома для уменьшения длины пролетного строения путепровода необходимо их
переустройство протяжением в 362 м. Несмотря на переустройство железнодорожных путей на
обоих проездах транспортной развязки потребуется устройство переездов в одном уровне, что
увеличивает вероятность возникновения ДТП и уменьшает пропускную способность
транспортного узла. Данный вариант не решает вопрос обхода города, так как проходит по
промышленной зоне.

Протяжение трассы по варианту 5 – 15,454 км. Трасса начинается с км 111,00 автодороги
Р-99 Барановичи – Волковыск –  Пограничный – Гродно и до км 6,00 проложена с максимально
допустимым приближением к границам застройки пос. Южный и промышленной зоны южной
части города. Начиная с шестого километра, трасса проходит в обход промышленной зоны и
охраняемой территории обитания барсуков с выходом на старую железнодорожную насыпь, у
дачного поселка на км 11,00. На км 11,87 у западной окраины д. Тимохи обход пересекает
железнодорожные пути и на км 12,00 р. Нетупа выходя на 124-й километр автодороги Р-99

Барановичи– Волковыск – Пограничный – Гродно.

Данный вариант предусматривает устройство двух транспортных развязок в разных
уровнях по типу «труба» в местах примыкания к существующей дороге Р-99 и двух кольцевых
развязок на пересечении с дорогами Н-6017 Волковыск – Лепеница – Кабузи и Р-78 Олекшицы –

Волковыск – Порозово – Ружаны. Кроме транспортных развязок устраиваются 3 пересечения и 3

примыкания в одном уровне с обеспечением левых поворотов. Пересечения устраиваются на км
10,81  Тимошки –  дачи,  на км 12,61  пересечение с автодорогой Н –  7023 Гнезно –  Костевичи –

Тимохи и на км 12,50  с автодорогой Н-6291  Подъезд к д.  Гнезно от автодороги Барановичи–

Волковыск – Пограничный – Гродно. Примыкания устраиваются на съездах в д. Баченцы, д.
Лесники и д. Тимохи.

В проекте предусмотрено устройство 7 путепроводов и 2-х мостовых переходов. Два
путепровода на транспортных развязках с автодорогой Р-99, путепроводы на пересечении с
автодорогой Р-44 и железной дорогой Волковыск–Андреевичи, эстакада на км 10,5 через овраг, а
также путепровод для пропуска сельскохозяйственной техники у д.Яныши на пересечении с
дорогой Н-20158  Гнезно-Яныши,  на км 0,8  подземный переход для копытных.  Мостовые
переходы через р.Россь и р.Нетупа.

В результате проработки вариантов оптимизации после детального анализа существующей
и перспективной интенсивности движения транспорта и с учётом стадийности строительства на
повторное рассмотрение заседания Секции проектирования и строительства республиканских
автомобильных дорог Минтранса 05.02.2020г. был вынесен 6-й вариант прохождения трассы

Протяжение трассы по 6 варианту – 14,6 км. Начало обхода принято с существующего
кольцевого пересечения с автомобильной дорогой Р-44 Гродно – Ружаны – Ивацевичи, далее
трасса повторяет направление варианта 5.

Данный вариант предусматривает устройство двух кольцевых развязок на пересечении с
дорогами Н-6017 Волковыск – Лепеница – Кабузи и Р-78 Олекшицы – Волковыск – Порозово –

Ружаны. Кроме транспортных развязок устраиваются 3 пересечения и 4 примыкания в одном
уровне с обеспечением левых поворотов. Пересечения устраиваются на км 10,81 Тимошки –
дачи, на км 11,6 пересечение с автодорогой Н – 7023 Гнезно – Костевичи – Тимохи и на км 12,50

с автодорогой Н-6291 Подъезд к д. Гнезно от автодороги Барановичи– Волковыск –

Пограничный – Гродно. Примыкания устраиваются на съездах в д. Баченцы, д. Лесники,

Задворинцы и д. Тимохи.
В проекте предусмотрено устройство 2-х путепроводов и 2-х мостовых переходов:

- путепровод на пересечении с железной дорогой Волковыск – Андреевичи;
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- путепровод для пропуска сельскохозяйственной техники у д. Януши на пересечении с
дорогой Н-20158 Гнезно – Яныши;

- мост через р. Россь;

- мост через р. Нетупа.

Относительно 5 варианта,  в 6 вариант внесены следующие изменения:

- исключены развязки в двух уровнях на примыканиях в начале и конце обхода, за начало
обхода принято существующее кольцевое пересечение с автомобильной дорогой
Р-44 Гродно – Ружаны – Ивацевичи;

- исключены два путепровода с автомобильной дороги Р-99 в начале и конце обхода
г.Волковыска, переход для диких животных, эстакаду через бывшую городскую свалку
длиной 136,7  пм и путепровод через автомобильную дорогу Р-44  Гродно –  Ружаны –

Ивацевичи.
Интенсивность движения по 6 варианту на момент ввода в эксплуатацию составит от 2 430

до 4 460 автомобилей в сутки, на 20-ти летнюю перспективу – от 3 860 до 7 120 автомобилей в
сутки.

С учетом предварительных согласований вариантов трассы в Гродненском облисполкоме и
Волковысском райисполкоме, письма «БелНИИПградостроительства» О рассмотрении варианта
обхода г. Волковыска (письмо №12/1342 от 21.05.2020, Приложение А), а также с учетом
решений секции проектирования и строительства республиканских автомобильных дорог
Минтранса 05.02.2020г., к дальнейшей разработке принят вариант №6.

В ходе разработки обоснования инвестиций в реконструкцию автомобильной дороги Р-99

Барановичи-Волковыск-Пограничный-Гродно на участке км 92,45 – км 124,0 рассмотрены два
варианта конструкции дорожной одежды: с асфальтобетонным и цементобетонным покрытием.

Дорожная одежда на участке 1 очереди (км 92,45 – км 111,95) предусмотрена с
асфальтобетонным покрытием. Вариант с цементобетонным покрытием на данном участке
является нецелесообразным, так как необходимо дополнительно учитывать стоимость
устройства временных объездных дорог, протяженность которых составит 24,8 км.

Расчет сравнения вариантов дорожных одежд произведен за расчетный период 25 лет (срок
службы до капитального ремонта цементобетонного покрытия) на основе сопоставления
общественных затрат (строительных и эксплуатационных, затрат пользователей) с учетом
приведения разновременных затрат к первому году эксплуатации запроектированной дорожной
одежды с помощью ставки дисконтирования.

При технико-экономическом сравнении вариантов учитывается ежегодное изменение
состава и интенсивности движения на автомобильной дороге, ровность покрытия и скорость
движения транспортного потока в течение проектного срока службы дорожной одежды.

Анализ расчета приведенных затрат за срок сравнения вариантов дорожной одежды
показал, что приведенные затраты для конструкции дорожной одежды с асфальтобетонным
покрытием больше на 4,599 млн. рублей приведенных затрат для конструкции дорожной одежды
с цементобетонным покрытием. Разница между приведенными затратами составляет 1,43%.

Более выгодным в экономическом отношении вариантом дорожной одежды для участка 2

очереди по результатам расчета приведенных затрат является вариант 2 с цементобетонным
покрытием с меньшей суммой приведенных затрат.

Проектные решения
Предусмотрена реконструкция автомобильной дороги Р-99 Барановичи-Волковыск-

Пограничный-Гродно на участке км 92,45 – км 124,0 в соответствии с требованиями
ТКП 45-3.03-19-2006 (02250) «Автомобильные дороги. Нормы проектирования» по параметрам
II технической категории с устройством обхода г.Волковыска.

При реконструкции участка км 92,45 – км 124,4 автодороги Р-99 предусматривается
выделение двух очередей: I очередь: км 92,45 – км 111,95; II очередь (обход г.Волковыска): км
111,95 – км 124,0. Общая протяженность проектируемого участка составляет ~31,550 км.

По данным учета интенсивности движения, выполненного специалистами
Государственного предприятия «Белгипродор», на реконструируемом участке автомобильной
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дороги Р-99 существующая среднегодовая суточная интенсивность движения составила от 2681

автомобилей по автомобильной дороге Р-99 Барановичи – Волковыск – Пограничный – Гродно,
на участке км 92,45 – км 124,4 в 2017 году составила:

· от 4830 до 6042 автомоб/сутки на участке от Зельвы до Волковыска;

· от 9 459 до 12429автомоб/сутки на участке, проходящем через город Волковыск;

· от 2 574 до 2 735 автомоб/сутки на выходе из Волковыска.

В составе движения легковой транспорт составляет 60 % - 75 % общего потока, 21% - 34%

составляет грузовое движение.
В результате строительства обхода г.Волковыска по параметрам II категории произойдет

перераспределение транспортных потоков с центральных улиц города в размере до 2400

автомобилей в сутки.

Расчетная перспективная интенсивность движения на двадцатилетнюю перспективу по
автомобильной дороге Р-99 Барановичи-Волковыск-Пограничный-Гродно на участке
км 92,45 – км 124,0 составит:

· км 92,45 – км 111,0 – от 8271 до 9015 авт./сутки (до начала обхода г.Волковыска);

· км 111,0 – км 124,0 – от 3864 до 7117 авт./сутки (по обходу г.Волковыска).

По I очереди трасса проходит по существующему направлению без обходов населенных
пунктов. По II очереди трасса обходит в обход г. Волковыска.

Продольный профиль по I очереди на участках несоответствия требованиям для дорог
II категории, выявленным в результате инженерного обследования, доводится до нормативных
параметров с максимальным использованием существующей дорожной одежды с выравниванием
и усилением под расчетную нагрузку 11,5т.

Продольный профиль по II очереди проектируется из условия обеспечения зрительной
плавности дороги, снегонезаносимости, обеспечения безопасных и комфортных условий
движения транспорта.

Минимальные радиусы выпуклых и вогнутых кривых приняты в соответствии с
требованиями ТКП 45-3.03-19-2006 для автомобильных дорог II категории.

В обосновании инвестиций приняты следующие основные параметры поперечного профиля
по параметрам II категории:

- земляное полотно – 13,0 м;
- проезжая часть - 2×3,5 м;

- обочина – 3,0 м, в том числе остановочная полоса с асфальтобетонным покрытием 0,75 м.

На насыпях высотой до 3 м крутизна откосов земляного полотна принята – 1:3, на насыпях
высотой более 3 м – 1:1,5.

Система дорожного водоотвода будет состоять из ряда сооружений и отдельных
конструктивных мероприятий, предназначенных для предотвращения переувлажнения земляного
полотна, а также для перехвата и отвода воды, поступающей с поверхности автомобильной
дороги. Для обеспечения поверхностного водоотвода от земляного полотна, пропуска малых
водотоков и сохранения сложившегося гидрогеологического баланса предусматривается
устройство водопропускных труб.

Для обеспечения водоотвода на малых насыпях и в выемках предусмотрено устройство
кювета. Откосы и дно укрепляются засевом трав с плакировкой.

Для предохранения обочин и откосов земляного полотна от размывов при высоте насыпи
более 3-х метров, на подходах к мостам через водотоки и участках устройства виражей
предусматривается устройство водосбросных лотков.

Дорожная одежда предусмотрена исходя из транспортно–эксплуатационных требований,

установленных для дорог II категории, состава и перспективной интенсивности движения
транспорта, климатических и грунтово-гидрологических условий, наличия местных
строительных материалов. Расчетная нагрузка на одиночную наиболее  нагруженную ось
двухосного автомобиля составляет 115 кН.

На I очереди все примыкания и пересечения предусмотрены в одном уровне. На
пересечениях и примыканиях в одном уровне при расчетной интенсивности съезжающих и
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выезжающих автомобилей более 50 ед/сут предусмотрено устройство переходно-скоростных
полос.

На II очереди проектом предусмотрено устройство 4 примыканий и 3 пересечений в одном
уровне. Также проектом предусмотрено два кольцевых пересечения, учитывая высокую
интенсивность движения на пересекаемых дорогах, пересечения предусмотрены с устройством
переходно-скоростных и накопительных полос для левого поворота.

Для обеспечения водоотвода от земляного полотна, сохранения сложившегося
гидрогеологического баланса, пропуска малых водотоков по I очереди предусмотрено устройство
18 водопропускных труб (Ø1,2 м), по II очереди предусмотрено устройство 16 водопропускных
труб (Ø1,2 м).

Проектом предусмотрено сооружение следующих искусственных сооружений:

· Мост через р.Россь на км 8,7 обхода;

· Путепровод через ж/д км 10,8 обхода;

· Мост через р.Нетупа км 11,0 обхода;

· Путепровод на км 13,6 обхода.

Проектом предусмотрено устройство системы управления содержанием автомобильной
дороги обеспечения безопасности дорожного движения, в том числе: прокладка ВОЛС, вдоль
автомобильной дроги Р-99 на участке от км 91,9 до км 111,95 по запроектированной кабельной
канализации, устройство системы видеонаблюдения, реконструкция ДИС «Волковыск».

При реконструкции автодороги Р-99 предусматривается устройство производственно-

технологической площадки «Ясеновица» на км 2,28 обхода г.Волковыска, предназначенной для
приготовления и хранения противогололедных материалов, размещения специальной техники и
оборудования, устройства зданий и сооружений дорожной службы.

При реконструкции автодороги Р-99 необходимы работы по переустройству газопроводов,

сетей связи и воздушных линий электропередачи.

Для обеспечения сырьем, пригодным для отсыпки земляного полотна при реконструкции
автомобильной дороги Р-99 Барановичи-Волковыск-Пограничный-Гродно, км 92,45 – км 124,0,

предпологается закупка грунтов из действующих карьеров, также при необходимости будут
разведаны и предложены к разработке месторождения песка и грунтов.

На последующих стадиях проектирования будут предложены к разработке выбранные
месторождения песка и грунтов, подсчитаны и утверждены запасы строительных материалов и
определена их пригодность для дорожного строительства, оформлены в установленном
законодательством порядке акты горного отвода.

Проектами разработки и рекультивации выбранных месторождений песка и грунтов будет
определено направление их рекультивации.

Безопасность движения будет обеспечена геометрическими параметрами автомобильной
дороги, техническими средствами организации дорожного движения при условии выполнения:

правил дорожного движения всеми его участниками, требований безопасности при производстве
работ в пределах дорожного полотна и основных положений по эксплуатации дороги.

Организация движения обеспечивается дорожными знаками и разметкой, применяемыми в
соответствии со стандартами Республики Беларусь.

3 Краткая оценка существующего состояния окружающей среды, социально-

экономических условий

3.1 Природные условия и ресурсы региона планируемой деятельности

Проектируемая автомобильная дорога Р-99 Барановичи-Волковыск-Пограничный-Гродно,

км 92,45 – км 124,0, расположена в Зельвенском и Волковысском районах Гродненской области.

Территория предполагаемого строительства относится, как и вся территория Республики
Беларусь, к зоне с умеренно-континентальным, неустойчиво влажным климатом, и входит в
третий южный, неустойчиво-влажный дорожно-климатический район Республики Беларусь.

Самый холодный месяц года – январь со средней месячной температурой –4,4ºС, самый
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тёплый – июль со средней месячной температурой +17,7ºС. Средняя годовая температура +6,9ºС.

Годовое количество осадков – 600-650 мм, среднее количество осадков за апрель-октябрь –
426 мм, за ноябрь-март – 186 мм. Средняя годовая относительная влажность воздуха 78%.

Устойчивый снеговой покров образуется 15-20 декабря, продолжительность залегания
снежного покрова 81 день. Сходит снеговой покров 10-15 марта.

Преобладающие направления ветров в районе запроектированного участка дороги в зимний
период – юго-западное и западное, в летний период – западное и северо-западное.

По данным контроля, осуществляемым на сети радиационного мониторинга Министерства
природных ресурсов и охраны окружающей среды Республики Беларусь, радиационная
обстановка на территории Гродненской области в текущем году характеризуется как стабильная,

мощность дозы (МД) гамма-излучения соответствует установившимся многолетним значениям и
не превышает уровень естественного гамма-фона (до 0,20 мкЗв/ч). Ближайший пункт
наблюдения находится в г.Волковыск, на этом пункте наблюдений среднегодовой уровень МД
гамма-излучения составляет 0,10 мкЗв/ч.

В Слонимском и Волковысском лесхозах, по территории которых проходит
реконструируемый участок автодороги Р-99, земли лесного фонда, загрязненные цезием-137,

отсутствуют.

Согласно геоморфологическому районированию Республики Беларусь, участок
реконструкции км 92,45 – км 124,0 автодороги Р-99, расположен в пределах Западно-

Белорусской подобласти области Центральнобелорусских возвышенностей и гряд и приурочен к
окраине Волковысской краевой ледниковой возвышенности.

Основу современного рельефа района составляют породы сожского ледникового покрова,

сформированные свислочским, росским, зельвянским языками неманского потока. Основная
территория возвышенности ограничена изогипсой 180 м. Максимальные высоты с отметками
200 м и более метров образуют повышения, разграниченные глубокими речными долинами.

Краевые моренные гряды наибольшую выраженность получили вблизи речных долин, где
образуют крупнохолмистые грядово-холмистые формы напорного типа с относительными
превышениями 30-40 м. При слиянии гряды образуют провисающие на юг дуги.

На междуречных пространствах преобладает мелкохолмистый рельеф с относительными
высотами 8-10 м. Здесь широко представлены камовые комплексы и отдельные камы высотой
20-30 м. Понижения в рельефе, кроме речных долин, представлены термокарстовыми
западинами, ложбинами талых ледниковых вод длиной до 10 км, балками и оврагами длиной
1,5-2  км,  глубиной до 20  м.  На участках близкого расположения меловых пород встречаются
котловины суффозионно-карстового происхождения.

Значительное распространение получили техногенные формы рельефа: карьеры по добыче
цементного и строительного материала. Их глубины достигают 25-30 м, длина 1,5-2 км.

Интенсивность техногенной нагрузки на рельеф изучаемой территории составляет
10-20 тыс.м3/км2

. Устойчивость рельефа к техногенным нагрузкам – 99-100%. К экстремальным
геоморфологическим процессам в данном регионе относится линейная эрозия и плоскостной
смыв. Степень проявления экстремальных геоморфологических процессов средняя в начале
реконструируемого участка, далее, по мере приближения к г.Волковыску – высокая. Активные
физико-геологические процессы на проектируемом участке дороги не наблюдаются.

В геологическом отношении особую роль в формировании экологической ситуации играют
наиболее подверженные к техногенному воздействию четвертичные отложения. Они
представлены сложной толщей всех горизонтов плейстоцена и голоцена, характеризующихся
большой пестротой строения разреза, литологического состава и гидрогеологических условий.

Территория планируемого размещения объекта относится к Белорусскому
гидрогеологическому массиву, который представляет собой крупный резервуар пресных и
минерализованных подземных вод, содержащихся в породах кристаллического фундамента и в
отложениях осадочного чехла. Мощность водовмещающих пород платформенного чехла здесь
колеблется от 80 до 500 метров, а иногда до 1000 м. Важнейшими водоносными подкомплексами
четвертичных отложений, содержащими напорные подземные воды, являются межморенные
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днепровско-сожский и березинско-днепровский, которые разделяются моренными отложениями
сожского, днепровского и березинского времени. Самостоятельных водоносных горизонтов они
не образуют и выделяются как воды спорадического распространения в относительно
водоупорных моренных (и конечно-моренных) образованиях сожского, днепровского и
березинского времени.

Согласно гидрологическому районированию Республики Беларусь, регион реконструкции
автомобильной дороги Р-99 Барановичи-Волковыск-Пограничный-Гродно, на участке км 92,45 –

км 124,0, относится к IV – Нёманскому гидрологическому району, бассейну реки Нёман. Густота
речной сети данного района составляет 0,47 км/км2

.

Существующая автомобильная дорога Р-99 на участке км 92,45 – км 124,4 пересекает реку
Кипятка (притоком р.Бородичанка) и реку Россь в границах г.Волковыска, а также водотоки без
названия и мелиоративные каналы. При реализации устройства обхода г.Волковыска,

проектируемая трасса автодороги будет пересекать реки Нетупа и Россь.

В соответствии с Республиканской комплексной схемой размещения рыболовных угодий,

утвержденной постановлением Министерства сельского хозяйства и продовольствия Республики
Беларусь от 18.06.2014 №29 на реках Кипятка и Бородичанка в Зельвенском районе, Россь и
Нетупа в Волковысском районе рыболовные угодья отсутствуют.

Естественные озера вблизи существующей автодороги Р-99 и планируемого обхода
Волковыска отсутствуют. Имеющие вдоль дороги водоемы имеют искусственное происхождение.

В непосредственной близости от места размещения объекта в Зельвенском и Волковысском
районах отсутствуют зоны рекреации.

В соответствии с почвенно-географическим районированием Беларуси, территория
планируемой реконструкции автомобильной дороги Р-99 Барановичи-Волковыск-Пограничный-
Гродно, км 92,45 – км 124,4 относится к Центральной (Белорусской) почвенной провинции
(западному почвенно-климатическому округу). На всём протяжении реконструируемый участок
приурочен к Гродненско-Волковыско-Слонимскому району, Гродненско-Волковыско-

Слонимскому подрайону дерново-подзолистых почв, развивающихся на моренных суглинках и
супесях.

Реконструируемая автомобильная дорога Р-99 в начале участка реконструкции у г.п.Зельва
проходит по территории со средней степенью эродированности и дефлированности почв (5-10%

от площади сельскохозяйственных земель), далее – по территории с практически
неэродированным и недефлированным почвенным покровом (эродированность почв отсутствует
или менее 1%) до г.Волковыска, за Волковыском степень эродированности и дефлированности
почв возрастает до средней. Во время проведения полевых исследований не было выявлено
участков с высоким риском деградации земель и опасно эрозионных участков.

Министерство природных ресурсов и охраны окружающей среды Республики Беларусь
сообщило о наличии месторождений твердых полезных ископаемых в районе предполагаемых
вариантов обходов г.Волковыска, что было учтено при выборе окончательного варианта обхода
города. Южнее г.Волковыска трасса обхода города проходит по третьему поясу зоны санитарной
охраны недействующего водозабора Блакитный. Волковысский зональный центр гигиены и
эпидемиологии и Волковысская инспекция природных ресурсов и охраны окружающей среды
согласовывают прохождение трассы проектируемого объекта в выемке глубиной 10 м по
третьему поясу зоны санитарной охраны недействующего водозабора «Блакитный».

По данным уполномоченных органов на территории планируемого размещения объекта и
прилегающей зоне (по 1000 м в каждую сторону от объекта) отсутствуют скотомогильники,

биотермические ямы и другие места захоронения трупов животных, павших от сибирской язвы.
Согласно ландшафтному районированию Республики Беларусь, реконструируемая

автодорога Р-99 на участке км 92,45 – км 124,0, расположена в пределах подзоны бореальных
ландшафтов, белорусской возвышенной провинции холмисто-моренно-эрозионных и вторично-
моренных ландшафтов с широколиственно-еловыми и сосновыми лесами на дерново-
подзолистых почвах.

Трасса автодороги пролегает в пределах одного ландшафтного района – Волковысский
мелкохолмисто-грядовый и увалистый холмисто-моренно-эрозионный с сосновыми и
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широколиственно еловыми лесами, и приурочена к 2 родам ландшафтов холмисто-моренно-
эрозионному ландшафту (к двум видам: мелкохолмисто-грядово и увалистые, крупнохолмисто-
грядовые, местами платообразные), ландшафту речных долин.

В рамках выполнения ОВОС планируемой хозяйственной деятельности специалистами
Государственного предприятия «Белгипродор» было проведено натурное обследование объектов
растительного и животного мира в районе прохождения трассы автомобильной дороги Р-99

Барановичи-Волковыск-Пограничный-Гродно, км 92,45 – км 124,0.
Согласно Реестру особо охраняемых природных территорий и информации Зельвенской

районной инспекции природных ресурсов и охраны окружающей среды к автомобильной дороге
Р-99 на участке ~ км 100,68 – км 102,05 слева примыкает гидрологический заказник местного
значения «Вишневка» (кв. 281 и 182 Волковысского лесничества ГЛХУ «Волковысский лесхоз).

На территории заказника действуют запреты и ограничения на проведение хозяйственной и иной
деятельности, указанной в п.2 Положения о гидрологическом заказнике местного значения
«Вишневка».

В Волковысском районе на территории проектируемого участка автодороги особо
охраняемые природные территории отсутствуют.

Растительность изучаемой территории относится к Волковысско-Новогрудскому району
Неманско-Предполесского геоботанического округа подзоны грабово-дубово-темнохвойных лесов.

Растительность исследуемой территории вдоль трассы автомобильной дороги Р-99, км
92,45 – км 124,4, представлена лесным, сегетальным, селитебным, рудеральным, луговым,
прибрежно-водным и болотным типами.

Трасса реконструируемой автомобильной дороги проходит по территории следующих
лесохозяйственных учреждений Гродненского государственного производственного
лесохозяйственного объединения: ГЛХУ «Слонимский лесхоз» и ГЛХУ «Волковысский лесхоз».

Сосновые леса на рассматриваемой территории в основном относятся к типологической
группе кустарничково-зеленомошных лесов подтаёжного типа. Представлены преимущественно
мшистыми суборевыми сосняками подтаежного типа. Монодоминантные сосняки мшистые
образованы искусственными посадками различного возраста, довольно часто встречающимися
на исследуемой территории. Сосняки черничные отмечены редко в пониженных местах с хорошо
увлажненными почвами. Сосняки со значительной примесью широколиственных пород
развиваются на супесчаных почвах оптимального увлажнения, и представлены в основном
сосняками кисличными, зачастую сформировавшимися на участках лесных культур.

Ельники встречаются в районе начала планируемого обхода г.Волковыска и представлены
ельниками мшистыми, черничными, кисличными и орляковыми.

На богатых дерново-подзолистых супесчаных свежих и влажных почвах произрастают
грабняки кисличные, относящиеся к типологической группе грабовых снытево-кисличных лесов
в сочетании с крапивными. На исследуемой территории отмечены также мелкоконтурные
участки грабняков орляковых и черничных, относящихся к типологической группе грабовых
орляково-черничных лесов.

Черноольшаники на исследуемой территории встречаются небольшими ленточными
участками вдоль водотоков, в поймах рек, вблизи водоемов, и представлены, в основном,

крапивным и таволговым типами.
Березняки на исследуемой территории встречаются единично, в основном на окраинах

крупных лесных массивов сосновых лесов, представлены черничными, кисличными и
снытевыми типами. На зарастающих вырубках, в частности, в районе обхода г.Волковыска
отмечен злаковый тип березняка. На переходных сырых местах формируются фитоценозы из
берез повислой и пушистой, на заболоченных участках доминирует береза пушистая.

В районе реконструкции участка автодороги Р-99 имеются участки искусственных посадок
древесных пород. Посадки разновозрастные, различного породного состава, образованные
сосной, елью, березой.

Вдоль существующей трассы автомобильной дороги Р-99 имеются древесные насаждения,

выполняющие функцию защитных насаждений вдоль автомобильных дорог, а также
декоративную функцию. Возрастной и породный состав насаждений значительно отличается на
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различных участках автодороги.

Доминирующим типом растительности в районе реконструкции автомобильной дороги
Р-99 на участках, занятых в сельском хозяйстве, является сегетальная растительность на
сельскохозяйственных землях.

На исследуемой территории отмечены травянистая рудеральная растительность
малоиспользуемых и неиспользуемых участков земель, других нарушенных местообитаний,

образовавшихся в результате деятельности человека, рудеральные придорожные сообщества
вдоль существующей трассы автомобильной дороги Р-99.

Так как трасса автомобильной дороги проходит через населенные пункты, в местах с
жилыми застройками распространена селитебная растительность. Для сохранения
биоразнообразия селитебная растительность ценности не представляет.

Естественная луговая растительность на изучаемой территории встречается редко, в
основном, на открытых участках речных долин Росси и Нетупы. и представлена лугами высокого
и низкого уровня. Травяные сообщества луговых экосистем встречаются также на лесных
опушках и полянах лесных массивов, на расчищенных участках прохождения ЛЭП, и
представленные полузадернованными лугово-лесными, кустарниковыми сообществами.

Вдоль существующей трассы автомобильной дороги Р-99 отмечены участки подтопления,

зачастую в районе размещения водопропускных труб, заросшие ивовым кустарником и
травянистыми растениями, характерными для переувлажненных и заболоченных мест.

Болотная растительность на исследуемой территории встречается фрагментарно и
приурочена преимущественно к локальным понижениям рельефа. Также заболоченный участок,

образовавшийся в результате деятельности бобров, отмечен в районе д.Холстово в долине
р.Кипятка. Болота низинного типа травяные с небольшими участками леса (ольха, береза),

кустарников (различные виды ив).

Так как участок автодороги Р-99, км 92,45 – км 124,0, на своем протяжении пересекает
реки, мелиоративные каналы, как по существующему направлению, так и при реализации обхода
г.Волковыск, на исследуемой территории присутствует прибрежно-водная растительность.

В ходе натурных исследований охраняемых видов растений на исследуемой территории не
обнаружено. По информации уполномоченных органов, в зоне расположения реконструируемого
участка автомобильной дороги Р-99 места произрастания растений, занесенных в Красную книгу
Республики Беларусь, отсутствуют.

По зоогеографическому районированию участок реконструируемой автодороги относится к
Западному району. Участок реконструируемой автомобильной дороги Р-99 Барановичи-

Волковыск-Пограничный-Гродно, км 92,45 – км 124,0, проходит по землям, занятым лесной
растительностью, а также по сельскохозяйственным землям, где территория характеризуется
малоценными сообществами с низким видовым богатством.

Энтомофауна представлена преимущественно широко распространенными видами,

обитающими в соответствующих экосистемах на всей территории республики.
Существующая автомобильная дорога Р-99 на участке км 92,45 – км 124,0 пересекает реки

Бородичанка, Кипятка и реку Россь в границах г.Волковыска. При реализации устройства обхода
г.Волковыска, проектируемая трасса автодороги будет пересекать реки Россь и Нетупа. В
ихтиофауне указанных рек преобладают общепресноводные виды рыб. В соответствии с
Республиканской комплексной схемой размещения рыболовных угодий, утвержденной
постановлением Минсельхозпрода Республики Беларусь от 18.06.2014 №29 на реках Кипятка,

Бородичанка в Зельвенском районе, Россь и Нетупа в Волковысском районе рыболовные угодья
отсутствуют.

В регионе размещения объекта обитают виды земноводных, широко встречающиеся на
всей территории Гродненской области. Расположение популяций земноводных вдоль
существующей автодороги и вдоль трассы планируемого обхода г.Волковыска неравномерно и
преимущественно связано с участками подтоплений вдоль дороги, переувлаженными участками
лесов, водоемами и поймами рек.

В соответствии со схемой проблемных участков автомобильных дорог республики с
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высокой интенсивностью хода земноводных мигрантов, разработанной специалистами ГНПО
«НПЦ НАН Беларуси по биоресурсам», на реконструируемой автодороге Р-99 зафиксированы
участки с гибелью земноводных, предположительно имеются миграционные коридоры.

В ходе полевых исследований активных миграций земноводных с высокой интенсивностью
хода мигрантов через существующую автомобильную дорогу Р-99 не отмечено. Однако в районе
заказника «Вишневка» (~км 101,2 автодороги) выявлены места размножения травяной лягушки и
серой жабы – видов, для которых характерны миграции в весенний период, также на
автомобильной дороге отмечены особи указанных видов земноводных.

Вдоль существующей автомобильной дороги Р-99 и в районе планируемого обхода
г.Волковыска орнитофауна отличается большим разнообразием.

Здесь обитают виды птиц, относящиеся к следующим отрядам: Гусеобразные,

Соколообразные, Аистообразные, Журавлеобразные, Ржанкообразные, Голубеобразные,
Дятлообразные, Совообразные, Курообразные, Кукушкообразные, Стрижеобразные и наиболее
представительному отряду – Воробьинообразные.

Отмечены виды птиц, относящиеся к лесному, древесно-кустарниковому, прибрежно-

водному, околоводно-болотному экологическим комплексам. Так как в районе реконструкции
автодороги имеются хозяйственно освоенные территории, здесь встречаются виды птиц,

относящиеся к синантропному экологическому комплексу, и виды, встречающиеся на
сельскохозяйственных землях.

Для зоны планируемой хозяйственной деятельности не описаны виды птиц, занесенные в
Красную книгу Республики Беларусь и негативно реагирующих на антропогенное воздействие.

Основу териофауны исследуемой территории складывают широко распространенные виды,

характерные для естественных лесных и открытых ландшафтов. В районе размещения объекта
встречаются представители практически всех отрядов, зарегистрированных в фауне республики.

Вблизи реконструируемого участка автодороги обнаружены следы жизнедеятельности
бобров и бобровые плотины.

В лесных массивах района размещения объекта по информации охотничьих хозяйств
обитают следующие виды парнокопытных: косуля европейская, кабан, олень благородный, лось.
Особенности природной среды района размещения объекта – мозаичность ландшафта, наличие
зарастающих вырубок, участков сельскохозяйственных полей, определяют довольно высокую
численность копытных.

Во время проведения инженерно-экологических изысканий были отмечены как сами
животные, так и многочисленные следы копытных (косули, лося, кабана) на лесных дорогах,

тропах, противопожарной минерализованной полосе, в полях, а также другие свидетельства
обитания копытных на исследуемой территории.

По данным уполномоченных органов в зоне влияния проектируемого объекта в
Зельвенском районе и Зельвенском лесничестве зарегистрированные места обитания животных,
занесенных в Красную книгу Республики Беларусь, отсутствуют.

По информации ГЛХУ «Волковысский лесхоз» в зоне проектируемого обхода
г.Волковыска (варианты 1 и 3) в Каревичском лесничестве (квартал 39) лесхоза выделены места
обитания барсука обыкновенного – животного, занесенного в Красную книгу республики.

Для дорожного движения основную опасность представляют копытные: косуля, олень,

кабан и лось.

Согласно карте-схеме основных миграционных коридоров копытных животных на
территории Беларуси, реконструируемый участок автомобильной дороги Р-99 проходит по
миграционному коридору копытных G1-G3.

По информации охотничьих хозяйств, по территории которых проходит автодорога Р-99,

ОВД Слонимского и Волковысского райисполкомов, на реконструируемом участке имеются
места, где отмечались факты гибели диких животных (километры: 95, 101, 103, 104, 107, 108,

109, 110, 112, 122).
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3.2 Существующий уровень антропогенного воздействия на окружающую среду в
регионе планируемой деятельности

Существующий уровень загрязнения атмосферного воздуха оценивается значениями
фоновых концентраций загрязняющих веществ района, характеризующими загрязнение
атмосферы, создаваемое существующими источникам выбросов действующих промышленных
объектов, движением автотранспорта на данной территории и другими факторами.

Согласно полученной информации Государственным учреждением «Республиканский
центр по гидрометеорологии, контролю радиоактивного загрязнения и мониторингу
окружающей среды», фоновые концентрации загрязняющих веществ в атмосферном воздухе
сельских населенных пунктов Зельвенского и Волковысского районов Гродненской области и
города Волковыска не превышают нормативов предельно допустимых концентраций
загрязняющих веществ в атмосферном воздухе населенных пунктов и мест массового отдыха
населения, утвержденных постановлением Министерства здравоохранения Республики Беларусь
от 08.11.2016 г. №113.

Фоновые концентрации загрязняющих веществ в атмосферном воздухе в районе
размещения объекта планируемой реконструкции не превышают нормативов экологически
безопасных концентраций, регламентированных Экологическими нормами и правилами
17.01.06-001-2017 «Охрана окружающей среды и природопользование. Требования
экологической безопасности», утвержденными постановлением Министерства природных
ресурсов и охраны окружающей среды Республики Беларусь от 18.07.2017 №5-Т.

Для оценки степени существующего загрязнения почвенного покрова и определения
степени техногенных нагрузок на почвы в ходе реализации планируемой хозяйственной
деятельности, использовали фоновое содержание, предельно допустимую концентрацию (ПДК)

либо ориентировочно допустимую концентрацию (ОДК) определяемых химических элементов в
почве и их кларк для Республики Беларусь. Содержание техногенных токсикантов в почвенном
покрове не превышает допустимых концентраций.

В рамках НСМОС проводились наблюдения за почвами придорожных полос автодорог.
Выявлено, что основными загрязняющими веществами придорожных почв являются
нефтепродукты и бенз(а)пирен. Наибольшие значения характерны для 10-метровой зоны
удаления. Превышений ОДК по тяжелым металлам, а также нитратам и сульфатам в пробах почв
придорожных полос автодорог не зарегистрировано.

Существующее состояние поверхностных вод бассейна реки Неман, в том числе водотоков,

пересекаемых реконструируемой автомобильной дорогой Р-99, и являющихся притоками Немана
1-2 порядков, определено по данным Национальной системы мониторинга окружающей среды в
Республике Беларусь. Гидрохимический статус поверхностных водных объектов бассейна
Немана оценивался в основном как отличный и хороший,  и только для 7,4%  рек
удовлетворительный, что меньше чем в 2016 году (20%).

Сравнительный анализ среднегодовых концентраций отдельных компонентов химического
состава вод бассейна р.Неман свидетельствует о некотором увеличении содержания нитрит-иона
и снижении концентрации нефтепродуктов, остальные показатели характеризуются как
положительной, так и отрицательной динамикой концентрации. В тоже время, за указанный
период все среднегодовые концентрации находятся в пределах нормативов качества воды.

Гидрохимический статус реки Неман в 2018 году оценивался как отличный и хороший.

Гидробиологический статус (пункт наблюдения – н.п.Привалки) оценивался как хороший.

Гидробиологический статус участков рек бассейна р. Неман оценивался как отличный и
хороший, за исключением р. Крынка, гидробиологический статус которой был
удовлетворительным.

3.3 Природоохранные и иные ограничения

К автомобильной дороге Р-99 Барановичи-Волковыск-Пограничный-Гродно на участке ~

км 100,68 – км 102,05 слева примыкает гидрологический заказник местного значения
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«Вишневка», который объявлен решением №526 Зельвенского районного исполнительного
комитета от 22.10.2002. Организация заказника имеет комплексное значение – как
гидрологический заказник, как заказник-ягодник, как редкий, уникальный для данного района
болотный массив верхового типа.

Реконструкция автомобильной дороги Р-99 не затронет уникальный болотный массив заказника
«Вишневка», и планируемые работы не повлекут сколь либо значимых изменений биосистем заказника.

Согласно информации РУП «Бел НИЦ «Экология» на территории проектируемого участка
автомобильной дороги Р-99 (обход г.Волковыска) в Волковысском районе Гродненской области
особо охраняемые природные территории отсутствуют.

В регионе реконструкции участка автомобильной дороги Р-99 имеется геологический
памятник природы местного значения «Камень Пасутичский» – на расстоянии около 40 м от
трассы автодороги. Согласно Паспорту памятника природы размер охранной зоны памятника
природы «Камень Пасутичский», на территории которой действуют запреты, составляет 2 м от
памятника природы. Планируемые работы по реконструкции участка автодороги Р-99 не окажут
влияния на указанный памятник природы.

В радиусе до 3 км от района реализации планируемой хозяйственной деятельности имеются
объекты наследия (недвижимые историко-культурные ценности), которым постановлением
Совета Министров Республики Беларусь от 14.05.2007 №578 придан статус историко-культурной
ценности, но все они расположены за границами работ по реконструкции участка автомобильной
дороги Р-99, и планируемая деятельность не окажет на них влияния.

Трасса реконструируемой автомобильной дороги Р-99 Барановичи-Волковыск-

Пограничный-Гродно, км 92,45 – км 124,4 частично расположена в пределах водоохранных зон и
прибрежных полос водных объектов. Поскольку, согласно п. 2.6 ст. 46 Водного кодекса (от
30.04.2014 №149-З) воды, отводимые от дорожной полосы в окружающую среду, не относятся к
сточным, специальные мероприятия в водоохранных зонах водных объектов не требуются.

Режим осуществления хозяйственной и иной деятельности в водоохранных зонах водных
объектов регламентирован требованиями ст. 53 Водного Кодекса Республики Беларусь. Однако,
в соответствии с требованиями п.3 ст.25, при проектировании сооружений, оказывающих
воздействие на водные объекты, должны предусматриваться мероприятия, обеспечивающие
охрану вод от загрязнения и засорения, а также предупреждение вредного воздействия на водные
объекты.

При планируемой реконструкции участка автомобильной дороги следует обратить
внимание на наличие в районе размещения объекта: источников хозяйственно-питьевого
водоснабжения, месторождений полезных ископаемых.

3.4 Оценка социально-экономических условий региона планируемой деятельности
Автомобильная дорога Р-99 Барановичи-Волковыск-Пограничный-Гродно, км 92,45 –

км 124,0 является дорогой республиканского значения и обеспечивает транспортные связи
административных центров районов и близлежащих населенных пунктов Гродненской и
Брестской областей. По дороге осуществляется регулярные грузовые и пассажирские перевозки.

Объект планируемой реконструкции проходит по территории Зельвенского и Волковыского
районов Гродненской области.

Зельвенский район расположен в южной части Гродненской области, территория района
составляет 869,7 км2

. В районе насчитывается 126 населенных пунктов (из которых 11

агрогородков и городской поселок Зельва), входящих в состав 7 сельских Советов.

Основным направлением в развитии экономики Зельвенского района является сельское
хозяйство, которое специализируется на производстве мяса и молока, выращивании зерновых и
зернобобовых культур, картофеля, овощей. Агропромышленный комплекс района представляют
15 сельскохозяйственных организаций, 7 фермерских хозяйств.

Промышленность района представлена Зельвенским районным унитарным предприятием
жилищно-коммунального хозяйства, состоящим из 8 структурных подразделений. В Зельвенском
районе населению оказывается 83 вида бытовых услуг, которые предоставляют 13 организаций и
27 индивидуальных предпринимателя.
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Волковыский район расположен на юго-западе Гродненской области, территория района
составляет 1192 км2

. В административном отношении район делится на город Волковыск, 2
городских поселка – Красносельский и Россь, 13 агрогородков и 174 деревень. Всего в районе
190 населенных пункта.

Основу многоотраслевой экономики Волковысского района составляет агропромышленный
комплекс, в котором трудится почти треть занятого населения. Сельскохозяйственное
производство представлено 10 организациями. Сельскохозяйственные организации
специализируются в мясо-молочном направлении, выращивании зерновых и кормовых культур.

В промышленном производстве района работают 5 акционерных обществ, 3

государственных предприятия, 387 микро- и малых и 12 средних организаций. В структуре
промышленного производства района наибольший удельный вес занимают производство
строительных материалов (30%) и пищевая промышленность (63%).

Реконструируемый участок автодороги Р-99 проходит по территории Зельвенского
сельского совета Зельвенского района, Волковысского и Гнезновского сельских советов
Волковысского района Гродненской области. В зону непосредственного тяготения
реконструируемого участка автодороги входит 111 населенных пунктов с общей численностью
проживающего населения 62 920 человека, самыми крупными из которых являются г.Волковыск
– 44 167 человек, г.п.Зельва – 6 795 человек.

В зоне непосредственного тяготения автомобильной дороги Р-99 на участке км 92,45 –

км 124,4 проживает 28 390 человек трудоспособного населения, из которых 22 237 заняты в
различных отраслях экономики. В зоне тяготения функционирует ряд предприятий, в том числе:

ОАО «Беллакт», ОАО «Волковысский мясокомбинат», ОАО «ВолМет», ОАО «Волковысский
машиностроительный завод».

В зоне тяготения расположено 3890 садоводческих участков общей площадью занимаемых
земель 307 га.

В последнее десятилетие медико-демографическая ситуация в Зельвенском и
Волковысском районах Гродненской области, по территории которых проходит
реконструируемый участок автодороги Р-99, по ряду показателей характеризуется негативными
тенденциями. Демографическая ситуация в указанных районах продолжает характеризоваться
процессом естественной убыли и старения населения, особенно в сельской местности, несмотря
на некоторые наметившиеся в 2012-2013 гг. (а в Волковысском районе и в 2015-2016 гг.)

положительные тенденции – увеличение рождаемости и некоторое снижение смертности.

Наиболее опасными демографическими угрозами являются: интенсивная депопуляция;

относительно невысокая продолжительность жизни, что следует расценивать как снижение
жизнеспособности населения региона; сокращение численности населения сельской местности и
деформация половозрастной структуры сельского населения региона; высокий коэффициент
старения населения, означающий деформацию возрастной структуры населения региона.

Выезд населения за пределы района является еще одной острой проблемой. И в
Зельвенском, и в Волковысском районах сальдо миграции по-прежнему остается отрицательным.

В указанных районах, как и в целом по Гродненской области, наблюдается регрессивный
тип структуры населения: доля трудоспособного населения уменьшается, увеличивается доля
населения старше трудоспособного возраста.

Здоровье населения. Заболеваемость является одним из важнейших параметров,

характеризующих состояние здоровья населения.

Согласно данным органов государственного санитарного надзора Гродненской области,

первые ранги по показателям общей заболеваемости населения занимали: Островецкий,
Кореличский, Слонимский, Лидский районых, г. Гродно и  Гродненском район (суммарно);

наиболее низкие ранги – в Дятловский, Щучинский, Вороновский, Мостовский, Ошмянский
районы (таблица 28). Среднемноголетний показатель общей заболеваемости населения
Зельвенского района составил 1281,9 (на 1000 населения), ранг – 9; для Волковысского района –
1232,8 (на 1000 населения), ранг – 11.

Показатель первичной заболеваемости населения Зельвенского района в 2018 г. составил
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579,6 на 1000 населения, для Волковысского района – 577,3.

Основной вклад в структуру общей заболеваемости населения внесли болезни органов
дыхания, системы кровообращения, органов пищеварения.

Реконструкция автомобильной дороги позволит улучшить ее транспортные и
эксплуатационные параметры, что в свою очередь окажет прямое воздействие на аспекты
социально-экономического развития, такие как, производительность дорожного сектора,

эффективность предпринимательства и жизненный уровень населения.

С улучшением транспортно-эксплуатационных показателей автодороги увеличится объем
грузоперевозок, получит развитие придорожный сервис, что приведет к росту социально-

экономических показателей региона.

Таким образом, реконструкция участка автомобильной дороги Р-99 Барановичи-

Волковыск-Пограничный-Гродно, км 92,45 – км 124,0, в целом окажет положительное влияние
на социально-экономические показатели региона и условия проживания населения.

4. Краткое описание источников и видов воздействия проектируемого объекта на
окружающую среду

Возможные воздействия планируемой деятельности по реконструкции участка
автомобильной дороги Р-99 Барановичи-Волковыск-Пограничный-Гродно, км 92,45-км 124,0

(с учетом строительства обхода г.Волковыска) на окружающую среду связаны:

- с проведением строительных работ;

- с функционированием объекта как инженерного сооружения и с действием
передвижных источников воздействия – автомобильного транспорта (эксплуатационные
воздействия).

Воздействия, связанные со строительными работами, носят, как правило, временный
характер. Эксплуатационные воздействия будут проявляться в течение всего периода
эксплуатации проектируемого объекта.

Основной источник непосредственного влияния автомобильной дороги на человека и
окружающую среду – движение транспортных средств.

Оно создает:
- загрязнение природной среды отработавшими газами двигателей движущегося по

автодороге транспорта;

- загрязнение пылью и продуктами износа дорожного покрытия и автомобильных
шин при движении автотранспорта;

- акустическое воздействие;

- влияние на растительный и животный мир и т.д.

Критерием существенной значимости таких воздействий является безопасность жизни и
здоровья человека, сохранность природных экосистем.

В зависимости от интенсивности, состава движения и дорожных условий величина
вредных воздействий может быть различной, меняется зона их распространения.

В соответствии с Санитарными нормами и правилами «Требования к атмосферному
воздуху населенных пунктов и мест массового отдыха населения», утвержденными
постановлением Министерства здравоохранения Республики Беларусь от 30.12.2016 №141 [36],

размещение, проектирование, строительство и эксплуатация объектов на территориях
разрешается при условии непревышения выбросов загрязняющих веществ в атмосферный
воздух до показателей, обеспечивающих соблюдение нормативов предельно допустимых
концентраций загрязняющих веществ в атмосферном воздухе (далее – ПДК) и ориентировочно
безопасных уровней воздействия загрязняющих веществ в атмосферном воздухе населенных
пунктов и мест массового отдыха населения (далее – ОБУВ).

5. Прогноз и оценка возможного изменения состояния окружающей среды, социально-

экономических условий

Основными источниками загрязнения атмосферного воздуха при строительстве дороги
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будут являться: эксплуатация дорожно-строительной техники и транспортных средств при
проведении земляных работ и устройстве дорожной одежды, при перевозке грунта,
строительных материалов, горюче-смазочных веществ, работников, выполняющих строительно-

монтажные работы; механическая обработка строительных материалов; мелкий ремонт,

покрасочные работы и т.д.

Большинство из указанных видов воздействия являются незначительными, проблема
воздействия может быть решена в период реализации проекта посредством осуществления
природоохранных мероприятий по их предотвращению и минимизации.

Основным источником загрязнения атмосферы при эксплуатации дорог является
движущийся по ним автотранспорт. Влияние автомобильного транспорта на атмосферу в
основном связано с выбросами отработавших газов автомобилей и транспортным шумом.

Для оценки потенциального воздействия на атмосферный воздух реконструируемого
участка автомобильной дороги Р-99 Барановичи-Волковыск-Пограничный-Гродно, км 92,45-км
124,40 на основании расчетных данных ожидаемых выбросов загрязняющих веществ был
проведен расчет рассеивания загрязняющих веществ в приземном слое атмосферы с
определением достигаемых концентраций на расстоянии от 30 до 90 м от края проезжей части
автомобильной дороги.

Расчеты свидетельствуют, что основной вклад в формирование приземных концентраций
аммиака, серы диоксида, углерода оксида, бенз(а)пирена, формальдегида, твердых частиц
вносит фоновый уровень загрязнения атмосферного воздуха.

Суммарный показатель загрязнения атмосферного воздуха «Р», определяемый по
максимальным значениям расчетных максимально-разовых концентраций загрязняющих
веществ в атмосферном воздухе, на территории размещения объекта планируемой
реконструкции соответствует допустимой степени загрязнения атмосферы

Определение стоимостных показателей воздействия на атмосферный воздух выбросов
загрязняющих веществ и на изменение климата выбросов парниковых газов проводилось
согласно Изменениям №1-3 к ТКП 17.08-03-2006 (02120).

Оценка воздействия для реконструируемого участка автомобильной дороги Р-99
Барановичи-Волковыск-Пограничный-Гродно составила 0,013 руб./авт.км, что не превышает
предельную величину оценки воздействия для категории дороги А (в соответствии с ТКП 45-

3.03-227-2010), составляющую 0,073 руб./авт.км (согласно таблице Д.6 Изменения №3 ТКП
17.08-03-2006 (с учетом поправки)), что является основанием для вывода об относительной
экологической безопасности объекта

Таким образом, проектируемый объект не окажет значимого воздействия на загрязнение
атмосферного воздуха, состояние данного природного компонента существенно не изменится и
останется в допустимых пределах.

При разработке проекта устройства инженерно-технологического комплекса для
управления дорожным движением и содержанием автомобильной дороги «Ясеновица»
необходимо выполнить требования СанПиН «Требования к проектированию, строительству,

капитальному ремонту, реконструкции, благоустройству объектов строительства, вводу
объектов в эксплуатацию и проведению строительных работ», утвержденных постановлением
Министерства здравоохранения Республики Беларусь 04.04.2014 №24, Специфических
санитарно-эпидемиологических требований к установлению санитарно-защитных зон объектов,

являющихся объектами воздействие на здоровье человека и окружающую среду, утвержденных
постановлением Совета Министров Республики Беларусь 11.12.2019 №847.

Объект планируемой реконструкции находится за пределами территорий с
регламентированными Санитарными нормами допустимыми уровнями шума. Ближайший
объект с нормируемыми уровнями шума – жилой дом хутора Зеленица – расположен на
расстоянии около 70 м от реконструируемого участка автомобильной дороги.

Воздействие шума от работы строительной техники будет носить локальный и
кратковременный характер.

Перспективная акустическая ситуация в районе размещения объекта планируемой
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реконструкции существенно не изменится и останется в пределах существующего уровня.

При строительстве и реконструкции автомобильных дорог необходимо соблюдать
требования Санитарных норм, правил и гигиенических нормативов «Шум на рабочих местах, в
транспортных средствах, в помещениях жилых, общественных зданий и на территории жилой
застройки», утвержденных постановлением Министерства здравоохранения Республики
Беларуси от 16.11.2011 №115.

Основными возможными воздействиями строительства и эксплуатации проектируемой
дороги на геологическую среду, земли и почвенный покров являются: переформирование
естественного рельефа в ходе сооружения земляного полотна, разработка карьеров (при
необходимости), изменение структуры землепользования в результате отвода земель под
дорожную полосу, осушение и переувлажнение почв при изменении условий протекания
грунтовых вод, изменение динамических нагрузок на грунты, активизация эрозионных
процессов, загрязнение почвенного покрова. Проектом должны предусматриваться меры,

позволяющие минимизировать возможные воздействия строительства и эксплуатации
автомобильной дороги на геологическую среду и рельеф.

Загрязнение почвенного покрова в зоне влияния участка автомобильной дороги в основном
связано с выбросами загрязняющих веществ, определяемыми составом и интенсивностью
движения автотранспорта. Содержание валовых форм тяжелых металлов, входящих в состав
выбросов автомобильного транспорта, в почве зоны влияния проектируемого объекта ожидается
несколько выше фоновых показателей, но не превысит их допустимые концентрации.

Превышения гигиенического норматива по содержанию нефтепродуктов, сульфатов и нитратов
также не прогнозируется.

Согласно ст. 25 Водного Кодекса Республики Беларусь от 30.04.2014 № 149-З, при
проектировании объектов, оказывающих воздействие на водные объекты, должны
предусматриваться мероприятия, обеспечивающие охрану вод от загрязнения и засорения, а
также предупреждение вредного воздействия на водные объекты; применение наилучших
доступных технических методов; предотвращение чрезвычайных ситуаций; предотвращение
подтопления, заболачивания, засоления земель, эрозии почв.

В большинстве своем воздействия на природные воды в период проведения строительных
работ будут временными и локальными, на этапе строительства они произведут лишь
локализованные и кратковременные негативные воздействия. Такие воздействия обычны для
строительства мостов и дорог, и могут контролироваться за счет надзора над экологическими
аспектами и использования надлежащих строительных норм.

В соответствии с Водным кодексом Республики Беларусь от 30.04.2014 № 149-З (ст. 46),

воды, отводимые от дорожной полосы в окружающую среду, не относятся к сточным водам.

С целью минимизации возможного неблагоприятного воздействия проектируемого объекта
на поверхностные и подземные воды, в проектной документации должен быть предусмотрен
комплекс мероприятий по отводу ливневого стока с реконструируемой автодороги за пределы
прибрежных полос или его очистке в соответствии с требованиями Водного кодекса Республики
Беларусь от 30.04.2014 №149-З, ТКП 45-3.03-19-2006 (02250) «Автомобильные дороги. Нормы
проектирования» и иных ТНПА в области охраны окружающей среды и обеспечения санитарно-

эпидемиологического благополучия населения.

В целом, реализация предложенных мероприятий с соблюдением экологических норм, как
строительными организациями, так и физическими лицами, эксплуатирующими данную
автодорогу, должна максимально снизить антропогенную нагрузку на поверхностные и
подземные воды до уровня способности этих объектов к самоочищению и самовосстановлению.

Вблизи реконструируемого участка автомобильной дороги Р-99 в населенных пунктах
Зельвенского и Волковысского районов имеются артезианские скважины. Проектируемый
участок проходит по третьему поясу ЗСО источников водоснабжения Зельвенского района; по
второму и третьему поясу ЗСО источников водоснабжения Волковысского района. На
последующих стадиях проектирования необходимо направить запросы в Государственное
учреждение «Зельвенский районный центр гигиены и эпидемиологии» и Государственное
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учреждение «Волковысский зональный центр гигиены и эпидемиологии» о согласовании
планируемой деятельности и условиях реконструкции автодороги в пределах ЗСО источников
водоснабжения.

При строительстве и реконструкции автомобильных дорог наибольшим изменениям
подвергаются природные растительные сообщества в результате прямого воздействия при
выполнении подготовительных и строительных работ.

В полосе отвода при реконструкции автомобильной дороги будут предусмотрены работы
по вырубке древесно-кустарниковой растительности с корчевкой пней. В целях уменьшения
негативного воздействия на растительные сообщества региона удаление объектов растительного
мира принимается в минимальном объеме.

В целях обеспечения благоприятной для жизни и здоровья граждан окружающей среды,

рационального (устойчивого) использования ресурсов растительного мира удаление объектов
растительного мира должно осуществляться в соответствии с требованиями Закона Республики
Беларусь от 14.06.2003 №205 «О растительном мире».

Попадающие в полосу постоянного отвода лесонасаждения вполне репрезентативны
насаждениям вдоль реконструируемого участка автодороги.

К автомобильной дороге Р-99 на участке ~ км 100,68 – км 102,05 слева примыкает
гидрологический заказник местного значения «Вишневка».

В зоне проведения планируемых работ на участке км 100 – км 105 автомобильной дороги
отсутствуют охраняемые виды растений и животных, а также редкие биотопы и природные
ландшафты, имеющие природоохранную ценность, поэтому ожидается минимальное
воздействие на территорию заказника.

Реконструкция автомобильной дороги Р-99 не затронет уникальный болотный массив
заказника «Вишневка», и планируемые работы не повлекут сколь либо значимых изменений
биосистем заказника.

Планируемые работы по реконструкции участка автомобильной дороги в целом не затронут
раритетный компонент флоры этого региона. С точки зрения влияния на флору изучаемой
территории работы по реконструкции автомобильной дороги допустимы и не противоречат
сохранению флористического разнообразия.

Согласно информации Зельвенской районной инспекции природных ресурсов и охраны
окружающей среды, Волковысской горрайинспекции природных ресурсов и охраны
окружающей среды, ГЛХУ «Слонимский лесхоз», в зоне влияния проектируемого объекта
«Автомобильная дорога Р-99 Барановичи-Волковыск-Пограничный-Гродно, км 92,45 – км 124,4»
зарегистрированные места произрастания растений, занесенных в Красную книгу Республики
Беларусь, отсутствуют.

Животный мир района размещения проектируемого объекта относительно тривиален,
включает типичные широко распространенные виды.

Энтомокомплексы представлены широко распространенными видами, обитающими в
соответствующих экосистемах на всей территории Беларуси. Реконструкция участка
автомобильной дороги Р-99, км 92,45 – км 124,0, не причинит значительного вреда энтомофауне
региона.

Поскольку при проведении мостостроительных работ не представляется возможным
проведение мероприятий, предусмотренных в п. 2 и 3 статьи 23 Закона Республики Беларусь от
10 июля 2007 г. «О животном мире», на последующих этапах проектирования после уточнения
габаритов мостовых и водопропускных сооружений, сроков реконструкции и т.д., должен быть
выполнен расчет компенсационных выплат в результате нанесения ущерба рыбным запасам при
осуществлении работ на водотоках. Порядок определения размера компенсационных выплат и их
осуществления установлен постановлением Совета Министров Республики Беларусь от
07.02.2008 №168.

В соответствии с требованиями ст.23 Закона Республики Беларусь от 10.07.2007 №257-З (в
ред. от 18.07.2016 №399-З) и ст.12 Положения о порядке определения размера компенсационных
выплат и их осуществления, утвержденного постановлением Совета Министров Республики
Беларусь от 07.02.2008 №168, если финансирование строительных работ осуществляется за счет
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средств республиканского бюджета, компенсационные выплаты за вредное воздействие на
объекты животного мира и (или) среду их обитания не производятся.

В районе размещения проектируемого объекта обитают виды земноводных и
пресмыкающихся, широко встречающиеся на территории всей Гродненской области.
Возможным воздействием реконструкции автодороги будет снижение численности земноводных
в связи с гибелью репродуктивной части локальных популяций.

В соответствии с разработанной специалистами схемой проблемных участков
автомобильных дорог республики с высокой интенсивностью хода земноводных мигрантов на
реконструируемой автодороге Р-99 зафиксированы участки с гибелью земноводных,

предположительно имеются миграционные коридоры земноводных.

В районе заказника «Вишневка» (~км 101,2 автодороги) выявлены места размножения
травяной лягушки и серой жабы, а также признаки действующего миграционного коридора
земноводных. Для функционирования миграционного коридора рекомендуется его обустройство
проходами под автодорогой (не менее 3) с направляющими конструкциями.

Орнитофауна исследуемой территории характеризуется довольно богатым видовым
разнообразием птиц. Однако видов птиц, занесенных в Красную книгу Республики Беларусь и
негативно реагирующих на антропогенное воздействие, вдоль исследуемого участка не
выявлено. Реконструкция автодороги не нанесет значительного ущерба местам гнездования и
кормления птиц.

Фауна млекопитающих исследуемой территории довольно разнообразна. Основу видового
состава млекопитающих составляют массовые, широко распространенные виды, характерные
для естественных лесных и открытых ландшафтов Гродненской области.

По данным Зельвенской районной инспекции природных ресурсов и охраны окружающей
среды и ГЛХУ «Слонимский лесхоз» в зоне влияния проектируемого объекта в Зельвенском
районе и Зельвенском лесничестве зарегистрированные места обитания животных, занесенных в
Красную книгу Республики Беларусь, отсутствуют.

По информации ГЛХУ «Волковысский лесхоз» в зоне проектируемого обхода
г.Волковыска (варианты 1 и 3) в Каревичском лесничестве (квартал 39) лесхоза выделены места
обитания животного, занесенного в Красную книгу Республики Беларусь – барсука
обыкновенного, в связи с чем было принято решение об отказе реализации вариантов 1 и 3

обхода г.Волковыска. Планируемая деятельность по реконструкции автомобильной дороги Р-99

с обходом г.Волковыска по выбранному варианту 6 не окажет влияния на места обитания и
популяцию барсука обыкновенного в данном регионе.

В результате эксплуатации реконструируемой автомобильной дороги, возможно
возникновение как прямого, так и косвенного воздействия на представителей фауны данной
местности. Прямое воздействие может выражаться в гибели и травмировании животных в
результате возникновения возможных дорожно-транспортных происшествий с их участием.

Согласно карте-схеме основных миграционных коридоров копытных животных на
территории Беларуси, разработанной ГНПО «НПЦ НАН Беларуси по биоресурсам»,

реконструируемый участок автомобильной дороги Р-99 проходит по миграционному коридору
копытных G1-G3.

По информации охотничьих хозяйств, по территории которых проходит автодорога Р-99,

ОВД Слонимского и Волковысского райисполкомов, на реконструируемом участке имеются
места, где отмечались факты гибели диких животных (километры: 94, 95, 101, 103, 104, 107, 108,

109, 110, 112, 122).

В ходе реализации  Комплекса мер по предупреждению дорожно-транспортных
происшествий, связанных с наездами на диких животных (далее Комплекс мер) (Поручение
Совета Министров Республики Беларусь от 02.03.2018 г. №06/202-79/2657р), РУП
«Гродноавтодор» совместно с УГАИ Гродненского облисполкома, Гродненским ГПЛХО и
Гродненской областной организационной структурой РГОО «БООР» было принято решение о
целесообразности установки сетчатых ограждений на км 105,2–107,0 и км 109,0–112,7

автомобильной дороги Р-99. Также в рамках реализации Комплекса мер, в III квартале 2018 г. на
участке км 106-108 были установлены дорожные знаки 1.25 «Дикие животные» (письмо №09-
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01/1531 от 06.07.2018, Приложение А). Решение об установке знаков и сетчатых конструкций
принято на основании комиссионных обследований участков автомобильной дороги Р-99, на
которых фиксировались случаи наездов на диких животных.

Косвенный вред может быть нанесен загрязнением прилегающих территорий
отработавшими газами автомобилей и стоками дождевых и талых вод, а также засолением
территорий вдоль автодороги вследствие использования ПГМ для борьбы с зимней
скользкостью. Солевые компоненты (ионы натрия и хлора) противогололедных реагентов, а
также широкий спектр веществ от выбросов отработавших газов автомобилей, способны
накапливаться в почве и растительности, и в больших концентрациях токсичны для всех
компонентов биогеоценозов.

При реконструкции участка км 92,45 – км 124,0 автомобильной дороги Р-99 Барановичи-

Волковыск-Пограничный-Гродно, ожидается средняя степень воздействия на растительный и
животный мир региона.

Основными источниками образования отходов при строительстве автомобильной дороги
являются проведение подготовительных и строительных работ.

Согласно ст. 4 Закона Республики Беларусь «Об обращении с отходами» от 20.07.2007

№271-З (в ред. от 13.07.2016 №397-З), система обращения с отходами должна строиться с учетом
следующих базовых принципов:

− приоритетность использования отходов по отношению к их обезвреживанию или
захоронению при условии соблюдения требований законодательства об охране окружающей
среды и с учетом экономической эффективности;

− приоритетность обезвреживания отходов по отношению к их захоронению.

Обращение с отходами в ходе реализации проекта должно осуществляться в соответствии с
требованиями статьи 22 «Требования к обращению с отходами при осуществлении строительной
деятельности» Закона Республики Беларусь «Об обращении с отходами», а также
ТКП 17.11-10-2014 (02120) «Охрана окружающей среды и природопользование. Отходы.

Правила обращения со строительными отходами».

Строительные отходы, образующиеся в процессе проведения подготовительных и
строительных работ, предусматривается временно хранить на специально отведенных
оборудованных площадках с целью последующей передачи на использование или переработку.

Все строительные материалы (песчано-гравийная смесь, песок, щебень, грунт и т.п.) имеют
100% использование.

Технические решения по реконструкции участка автомобильной дороги Р-99 Барановичи-

Волковыск-Пограничный-Гродно, км 92,45 – км 124,0, положительно повлияют на социальную
среду и повышение безопасности дорожного движения, а именно:

− увеличение скорости движения по реконструируемому участку дороги за счет
обеспечения рационального поперечного профиля земляного полотна, устройства покрытий
капитального типа и применения новейших ТСОДД позволит уменьшить количество выбросов
загрязняющих веществ от проходящего автотранспорта;

− улучшение транспортных и эксплуатационных параметров дороги повлияет на такие
аспекты социально-экономического развития, как производительность дорожного сектора,

эффективность предпринимательства, инвестиционная привлекательность региона и жизненный
уровень населения.

С улучшением транспортно-эксплуатационных показателей автодороги увеличится объем
грузоперевозок, получит развитие придорожный сервис, что приведет к росту социально-

экономических показателей региона. Для местного населения откроются дополнительные
рабочие места.

Реализация планируемой деятельности для социально-экономического развития района
будет иметь положительный эффект.

Таким образом, реконструкция участка автомобильной дороги Р-99 Барановичи-Волковыск-
Пограничный-Гродно, км 92,45 – км 124,0, в целом окажет положительное влияние на социально-

экономические показатели региона и условия проживания населения.
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6. Мероприятия по предотвращению, минимизации, компенсации вредного
воздействия на окружающую среду

С целью минимизации неблагоприятного воздействия планируемой деятельности на
атмосферный воздух предложен ряд природоохранных мероприятий: участки автомобильной
дороги, проходящие через лесные массивы, проектируются с учетом естественного
проветривания трассы господствующими ветрами; технологические процессы и оборудование
должны соответствовать ТНПА; все оборудование должно иметь техническую документацию,
содержащую информацию о выделяемых химических веществах и других возможных
неблагоприятных факторах, и мерах защиты от них; используемые строительные материалы,

изделия и конструкции должны иметь документы, подтверждающие их безопасность и
безвредность для человека; организация работ по реконструкции дороги должна
предусматривать использование специализированных предприятий и постоянных
производственных баз, оборудованных системой контроля за выбросами загрязняющих веществ,

поступающих в атмосферный воздух; качество топлива, используемого для транспортных
средств и дорожной техники, должно соответствовать действующим ТНПА и др.

Дополнительных мероприятий по предотвращению или снижению потенциальных
неблагоприятных воздействий на атмосферный воздух на период эксплуатации объекта не
планируется, т.к. ожидаемые уровни загрязнения атмосферного воздуха выбросами
автотранспорта на территории ближайшей жилой застройки не превысят установленные
гигиенические нормативы.

С целью снижения воздействия транспортного шума на прилегающую селитебную
территорию (в условиях сложившейся застройки) на последующих стадиях проектирования
необходимо рассмотрение целесообразности использования максимально возможного комплекса
мероприятий, направленных на обеспечение акустического комфорта, с учетом конкретных
условий застройки, технико-экономических требований, ожидаемой динамики роста
интенсивности движения автотранспорта, изменения качественного и количественного состава
транспортного потока на перспективу и т.д.

Снижение акустической нагрузки должно быть обеспечено за счет комплекса мероприятий
активного и пассивного характера. Мероприятия, не требующие существенных дополнительных
затрат при их реализации, относят к пассивным; к активным относят мероприятия по устройству
специальных шумозащитных сооружений, требующих дополнительных, иногда существенных,

капитальных вложений.

Оптимизация акустической ситуации может быть достигнута в комплексе, в т.ч. за счет:

- устройства дорожной одежды капитального типа;

- обеспечения рационального поперечного профиля, оптимального режима движения
транспортных средств;

- проложения трассы в обход населенных пунктов;
- устройства шумозащитных сооружений и т.д.

Права граждан в случае обоснования необходимости сноса жилой застройки в связи с
невозможностью обеспечения требований законодательства в области санитарно-

эпидемиологического благополучия населения регламентированы Жилищным кодексом
Республики Беларусь и иными НПА, направленными на предотвращение неблагоприятного
воздействия на организм человека факторов среды его обитания.

При разработке проектной документации вопросы защиты от шума должны быть
рассмотрены коллегиально, совместно с уполномоченными представителями органов
исполнительной власти, государственного санитарного надзора, РУП «Гродноавтодор» и т.д.

Определение расчетной величины проектируемого санитарного разрыва от
реконструируемого объекта, обеспечивающего достаточный уровень безопасности здоровья
населения от акустического воздействия, будет осуществлено на последующих стадиях
проектирования.

После ввода объекта в эксплуатацию, расчетный размер зоны акустического дискомфорта
требует уточнения в соответствии с результатами инструментального контроля согласно
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требований ТНПА.

Режим осуществления деятельности в пределах прибрежных полос и водоохранных зон
поверхностных водных объектов, пересекаемых проектируемым участком автомобильной дороги
Р-99,  должен быть принят в соответствии с требованиями Водного кодекса Республики от
30.04.2014 №149-З.

С целью минимизации возможного неблагоприятного воздействия проектируемого объекта
на поверхностные водные объекты в проектной документации должен быть предусмотрен
комплекс мероприятий по отводу ливневого стока с проектируемой автомобильной дороги за
пределы прибрежных полос или его очистке в соответствии с требованиями Водного кодекса
Республики Беларусь от 30.04.2014 г. № 149-З, ТКП 45-3.03-19-2006 (02250) «Автомобильные
дороги.  Нормы проектирования»  и иных ТНПА в области охраны окружающей среды и
обеспечения санитарно-эпидемиологического благополучия населения.

Отвод земель под земляное полотно и дорожные сооружения должен приниматься
проектом в минимальных размерах.

Все земли, испрашиваемые к отводу во временное пользование, по окончании
строительных работ должны быть предусмотрены к рекультивации под прилегающие угодья и
передаче землепользователям.

В проектную документацию должны быть включены мероприятия по сохранению
плодородного слоя почвы при производстве земляных работ и дальнейшему его использованию
для восстановления плодородия рекультивируемых земель при производстве работ, связанных с
нарушением земель и благоустройства территорий, а также определены места складирования
плодородного слоя почвы и порядок нанесения его на рекультивируемые участки.

Рекультивация земель выполняется в соответствии с РД 0219.1.26-2002 «Руководство по
рекультивации земель, нарушаемых при дорожном строительстве».

Во избежание заболачивания прилегающей к дороге территории во всех пониженных
местах необходимо предусматривать сброс поверхностных вод путем устройства
водопропускных сооружений. Для предотвращения эрозии почвы рекомендуется производить
укрепительные работы лога у труб. С целью предотвращения размыва земляного полотна
необходимо предусматривать укрепление откосов и обочин.

Мероприятия при проведении работ в районе расположения гидрологического заказника
местного значения «Вишневка»:

До начала проведения работ по реконструкции участка автомобильной дороги необходимо
получение заключения (отношения) Зельвенского районного исполнительного комитета,

являющийся органом, в оперативное управление которого передан заказник «Вишневка»

(основание: п.1.2 Решения от 22.10.2002 №526) об условиях реконструкции объекта на
территории гидрологического заказника местного значения «Вишневка» с учетом требований по
соблюдению установленного в соответствии с законодательством режима ведения хозяйственной
деятельности в границах заказника.

Рекомендации по минимизации воздействия на объекты растительного мира
В целях обеспечения благоприятной для жизни и здоровья граждан окружающей среды,

рационального (устойчивого) использования ресурсов растительного мира, при реализации
планируемой деятельности удаление объектов растительного мира должно быть принято в
минимальны возможных размерах и осуществляться в соответствии с требованиями Закона
Республики Беларусь от 14.06.2003 №205-З (ред. от 18.07.2016 №402-З) «О растительном мире».

Согласно ст.37-1 Закона Республики Беларусь «О растительном мире», при удалении
объектов растительного мира, произрастающих на земельных участках, изъятых из земель
лесного фонда для использования их в целях, не связанных с ведением лесного хозяйства,

компенсационные посадки либо компенсационные выплаты стоимости удаляемых объектов
растительного мира не осуществляются. В таком случае проектом должно быть учтено
возмещение потерь лесохозяйственного производства.

В случае необходимости удаления деревьев, кустарников, произрастающих в населенных
пунктах, противоэрозионных и придорожных насаждениях проектом должны быть определены
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размеры и иные условия осуществления компенсационных посадок либо компенсационных
выплат стоимости удаляемых объектов растительного мира в соответствии с требованиями
ст.37-1 Закона Республики Беларусь «О растительном мире» №205-З.

При осуществлении компенсационных посадок компенсационные выплаты стоимости
удаляемых объектов растительного мира не осуществляются.

Мероприятия, направленные на минимизацию последствий воздействия на объекты
растительного мира в процессе реконструкции и эксплуатации участка автодороги, включают в
себя: организационные, организационно-технические, лесохозяйственные и агротехнические.

Рекомендации по минимизации влияния на животный мир
Согласно требованиям ст. 23 Закона Республики Беларусь «О животном мире» от

10.07.2007 №257-З (в ред. от 18.07.2016 №399-З), при размещении, проектировании, возведении,

реконструкции объектов оказывающих вредное воздействие на объекты животного мира и (или)
среду их обитания или представляющих потенциальную опасность для них, в проектной
документации должны предусматриваться:

- мероприятия, обеспечивающие охрану объектов животного мира и (или) среды их обитания
от вредного воздействия на них химических и радиоактивных веществ, отходов, физических и
иных вредных воздействий;

- мероприятия, обеспечивающие сохранение путей миграции и мест концентрации диких
животных, в том числе путем строительства и ввода в эксплуатацию сооружений для прохода
диких животных через транспортные коммуникации. Строительство и ввод в эксплуатацию
указанных сооружений должны осуществляться до начала возведения, реконструкции объектов,

которые могут причинить вред объектам животного мира и (или) среде их обитания;

- иные мероприятия, обеспечивающие предупреждение вредного воздействия на объекты
животного мира и (или) среду их обитания.

В случаях, когда не представляется возможным проведение мероприятий,

предусмотренных пунктами 2 и 3 ст. 23 Закона Республики Беларусь «О животном мире»,

осуществляемых в целях предотвращения возможного вредного воздействия на объекты
животного мира, производятся компенсационные выплаты за вредное воздействие на объекты
животного мира и (или) среду их обитания в доход республиканского бюджета.

Порядок определения размера компенсационных выплат и их осуществления установлен
постановлением Совета Министров Республики Беларусь от 07.02.2008 №168 (в ред.

постановлений Совмина от 31.08.2011 №1158, от 29.03.2016 №255) «Об утверждении Положения
о порядке определения размера компенсационных выплат и их осуществления».

Мероприятия, обеспечивающие охрану объектов животного мира, включают рекомендации
для сохранения популяций земноводных, в т.ч. для функционирования миграционного коридора
на ~км 101,2 автодороги Р-99 рекомендуется обустройство его проходами под автодорогой (не
менее 3) с направляющими конструкциями; для снижения влияния автодороги на птиц; по
летнему содержанию дороги для сохранения популяций почвенных насекомых, для
предупреждения ДТП с участием диких животных и др.

Для повышения безопасности участников дорожного движения и сокращении потерь в
ведении охотничьего хозяйства, проектной документацией на реконструкцию объекта должны
быть предусмотрены мероприятия, регламентированные ст. 23 Закона Республики Беларусь
«О животном мире» от 10.07.2007 №257-З, включающие:

– обустройство аварийно опасных участков направляющими сетчатыми конструкциями, с
устройством специальных проходов для диких животных под автомобильной дорогой для
сохранения путей их миграции;

– обозначение участков автодорог, характеризующихся разовыми выходами копытных
схемами знаков или панно, предупреждающих о возможной опасности.

В связи с наличием уже имеющейся инфраструктуры для пропуска животных под
проектируемой автомобильной дорогой возможно при технической возможности
комбинированное использование существующих искусственных сооружений.

В целях оптимизации финансовых вложений, при возможности, переходы могут быть
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выполнены в комбинации с местным (или техническим) проездом, переходом через водоток и др.

Параметры переходов для диких животных должны быть определены на стадии проектирования
с учетом требований п.п. 4.3.14 – 4.3.18 ДМД 02191.3.016-2008 «Рекомендации по снижению
негативного воздействия дорожно-транспортного комплекса на объекты животного мира».

Согласно карте-схеме основных миграционных коридоров копытных животных на
территории Беларуси, разработанной ГНПО «НПЦ НАН Беларуси по биоресурсам»,

реконструируемый участок автомобильной дороги Р-99 проходит по миграционному коридору
копытных G1-G3.

По информации охотничьих хозяйств, по территории которых проходит автодорога Р-99,

ОВД Слонимского и Волковысского райисполкомов, на реконструируемом участке имеются
места, где отмечались факты гибели диких животных (километры: 94, 95, 101, 103, 104, 107, 108,

109, 110, 112, 122).
В ходе реализации  Комплекса мер по предупреждению дорожно-транспортных

происшествий, связанных с наездами на диких животных (далее Комплекс мер) (Поручение
Совета Министров Республики Беларусь от 02.03.2018 г. №06/202-79/2657р), РУП
«Гродноавтодор» совместно с УГАИ Гродненского облисполкома, Гродненским ГПЛХО и
Гродненской областной организационной структурой РГОО «БООР» было принято решение о
целесообразности установки сетчатых ограждений на км 105,2–107,0 и км 109,0–112,7
автомобильной дороги Р-99. Также в рамках реализации Комплекса мер, в III квартале 2018 г. на
участке км 106-108 были установлены дорожные знаки 1.25 «Дикие животные» (письмо №09-

01/1531 от 06.07.2018, Приложение А). Решение об установке знаков и сетчатых конструкций
принято на основании комиссионных обследований участков автомобильной дороги Р-99, на
которых фиксировались случаи наездов на диких животных.

Выводы

Основанием для разработки обоснования инвестиций в реконструкцию автомобильной
дороги Р-99 Барановичи-Волковыск-Пограничный-Гродно, км 92,45 – км 124,4, является задание,
утвержденное Генеральным директором РУП «Гродноавтодор» и согласованное первым
заместителем Министра транспорта и коммуникаций Республики Беларусь 20.10.2017,
соответствии с договором, заключенным между РУП «Гродноавтодор» и Государственным
предприятием «Белгипродор» от 13.11.2017 №099-17.

В соответствии с протоколом заседания Секции проектирования и строительства
республиканских автомобильных дорог Минтранса 05.02.2020г., граница работ в конце хода
соответствует км 124,0 автомобильной дороги Р-99 Барановичи – Волковыск – Пограничный –

Гродно.

В соответствии со ст.7 Закона Республики Беларусь «О государственной экологической
экспертизе, стратегической экологической оценке и оценке воздействия на окружающую среду»

от 18.07.2016 №399-3, реконструируемая автомобильная дорога является объектом, для которого
при разработке предпроектной документации проводится оценка воздействия на окружающую
среду (ОВОС).

Реконструкция автомобильной дороги Р-99 Барановичи-Волковыск-Пограничный-Гродно,

км 92,45 – км 124,0 предусмотрена в соответствии с требованиями ТКП 45-3.03-19-2006 (02250)

«Автомобильные дороги. Нормы проектирования» по параметрам II технической категории с
обходом г.Волковыска.

Оценка воздействия на окружающую среду проектируемого объекта выполнена в
соответствии с требованиями законодательства Республики Беларусь специалистами отдела
технико-экономических и экологических обоснований Государственного предприятия
«Белгипродор».

В ходе выполнения ОВОС были использованы результаты натурной оценки
биологического разнообразия района размещения планируемой деятельности, а также
мониторинга, проводимого «БелдорНИИ» в рамках НИР «Организовать проведение наблюдений
за комплексным воздействием автомобильных дорог на состояние окружающей среды»,
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мониторинга, проводимого в рамках Национальной системы мониторинга окружающей среды в
Республике Беларусь, проведены дополнительные теоретические расчеты, проанализированы
планируемые проектные решения. Полученные данные явились информационной основой для
оценки воздействия на окружающую среду рассматриваемого проекта и разработки
рекомендаций по минимизации последствий воздействия проектируемого объекта на
окружающую среду, включающих как общие требования, так и локальные объектно-

ориентированные мероприятия.

Возможные воздействия проектируемых объектов на окружающую среду связаны с:
- проведением строительных работ;

- функционированием объектов как инженерных сооружений;

- эксплуатационными воздействиями.

Воздействия, связанные со строительными работами, носят, как правило, временный
характер, эксплуатационные же воздействия будут проявляться в течение всего периода
эксплуатации объекта.

При реконструкции участка км 92,45 – км 124,0 автодороги Р-99 предусматривается
выделение двух очередей: I очередь: км 92,45 – км 111,95; II очередь (обход г.Волковыска): км
111,95 – км 124,0.

В плане по I очереди дорога проходит по существующему направлению, по II очереди
дорога проходит в обход г. Волковыска.

Продольный профиль по I очереди на участках несоответствия требованиям для дорог II

категории, выявленным в результате инженерного обследования, доводится до нормативных па-

раметров с максимальным использованием существующей дорожной одежды с выравниванием и
усилением под расчетную нагрузку 11,5т.

Согласно проведенной ОВОС, планируемая деятельность по реконструкции объекта не
приведет к неблагоприятным последствиям для окружающей среды и здоровья населения:

- фоновые концентрации загрязняющих веществ в атмосферном воздухе района
размещения объекта планируемой реконструкции не превышают установленные гигиенические
и экологические нормативы. Соблюдение ПДК обеспечено с учетом эффектов суммации
загрязняющих химических веществ в атмосферном воздухе;

- суммарный показатель загрязнения атмосферного воздуха соответствует
допустимой степени;

- в соответствии с результатами расчета рассеивания выбросов установлено, что
превышений ПДК в приземном слое атмосферы в районе реконструкции объекта не
фиксируется ни по одному из учитываемых загрязняющих веществ и групп суммации;

- Расчетные максимальные значения ожидаемых приземных концентраций
загрязняющих веществ на границе территории заказника «Вишневка», с учетом фонового
уровня загрязнения атмосферного воздуха, перспективного роста интенсивности движения
автотранспорта, не превысят регламентированные экологические безопасные концентрации
загрязняющих веществ в атмосферном воздухе.

- реконструкция объекта не приведет к существенному изменению климата, рельефа,

грунтов, трансформации сложившегося природно-техногенного ландшафта;

- потенциальная нагрузка на земли и почвенный покров при реализации планируемой
деятельности, с учетом рекомендованных природоохранных мероприятий, характеризуется
приемлемым уровнем;

- планируемая деятельность по реконструкции объекта, с учетом реализации
природоохранных мероприятий, не окажет неблагоприятного воздействия на поверхностные и
подземные воды;

- объекты наследия (недвижимые историко-культурные ценности), которым
постановлением Совета Министров Республики Беларусь от 14.05.2007 №578 придан статус
историко-культурной ценности, расположены за границами работ по реконструкции объекта;

- зарегистрированные места обитания (произрастания) животных и растений,

занесенных в Красную Книгу Республики Беларусь, не будут застронуты;
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- потенциальный риск трансформации и утраты популяций в связи с планируемой
реконструкцией и последующей эксплуатацией объекта оценивается как минимальный
(приемлемый);

- потенциальное влияние на флору изучаемой территории допустимо и не
противоречит сохранению флористического разнообразия. Удаление объектов растительного
мира будет принято обоснованно, в строгом соответствии с требованиями НПА, в минимально
возможном объеме;

- реконструкция объекта характеризуется воздействием на окружающую среду средней
значимости.

Исходя из вышеизложенного, планируемая реконструкция объекта, с учетом реализации
комплекса природоохранных мероприятий в соответствии с требованиями НПА, обеспечит
допустимые уровни риска компонентам природной среды и здоровью населения.

Разработанные в результате проведения ОВОС условия для проектирования объекта в
целях обеспечения экологической безопасности планируемой деятельности с учетом возможных
последствий в области охраны окружающей среды и рационального использования природных
ресурсов и связанных с ними социально-экономических и иных последствий планируемой
деятельности для окружающей среды и здоровья населения представлены в Приложении В.

Таким образом, исходя из планируемых решений по реконструкции объекта, при
реализации предусмотренных природоохранных мероприятий и строгом экологическом контроле,

негативного воздействия на окружающую среду не ожидается, состояние природных
компонентов существенно не изменится и останется в допустимых пределах.
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1. ПРАВОВЫЕ АСПЕКТЫ ПЛАНИРУЕМОЙ ХОЗЯЙСТВЕННОЙ ДЕЯТЕЛЬНОСТИ

1.1 Требования в области охраны окружающей среды

Законодательство Республики Беларусь в области охраны окружающей среды основывается
на Конституции Республики Беларусь и состоит из следующих актов законодательства,

содержащих нормы, регулирующие отношения в области охраны окружающей среды и
природопользования:

– Закон Республики Беларусь от 26.11.1992 №1982-XII «Об охране окружающей среды»;

– Закон Республики Беларусь от 18.07.2016 №399-З «О государственной экологической
экспертизе, стратегической экологической оценке и оценке воздействия на окружающую среду»;

– Закон Республики Беларусь от 20.10.1994 №3335-XII «Об особо охраняемых природных
территориях»;

– Закон Республики Беларусь от 16.12.2008 №2-З «Об охране атмосферного воздуха»;

– Закон Республики Беларусь от 07.01.2012 №340-З «О санитарно-эпидемиологическом
благополучии населения»;

– Закон Республики Беларусь от 12.11.2001 №56-З «Об охране озонового слоя»;

– Закон Республики Беларусь от 14.06.2003 №205-З «О растительном мире»;

– Закон Республики Беларусь от 10.07.2007 №257-З «О животном мире»;

– Закон Республики Беларусь от 20.07.2007 №271-З «Об обращении с отходами»;

– Водный кодекс Республики Беларусь от 30 апреля 2014 №149-З;

– Кодекс Республики Беларусь о земле от 23.07.2008 №425-З;
– Лесной кодекс Республики Беларусь от 24.12.2015 №332-З;

– Кодекс Республики Беларусь о культуре от 20.07.2016 №413-З;

– ЭкоНиП 17.01.06-001-2017 «Охрана окружающей среды и природопользование.

Требования экологической безопасности»

– Конвенция о биологическом разнообразии и Картахенский протокол по биобезопасности;

– Орхусская Конвенция о доступе к информации, участии общественности в процессе
принятия решений и доступе к правосудию по вопросам, касающимся окружающей среды;

– Положение о порядке проведения государственной экологической экспертизы, в том
числе требованиях к составу документации, представляемой на государственную экологическую
экспертизу, заключению государственной экологической экспертизы, порядку его утверждения и
(или) отмены, особых условиях реализации проектных решений, а также требованиях к
специалистам, осуществляющим проведение государственной экологической экспертизы (утв.

постановлением Совета Министров Республики Беларусь от 19.01.2017 №47);

– Положение о порядке проведения оценки воздействия на окружающую среду,

требованиях к составу отчета об оценке воздействия на окружающую среду, требованиях к
специалистам, осуществляющим проведение оценки воздействия на окружающую среду (утв.

постановлением Совета Министров Республики Беларусь от 19.01.2017 №47);

– Национальный план действий по сохранению и устойчивому использованию
биологического разнообразия на 2016-2020 годы (утв. постановлением Совета Министров
Республики Беларусь от 03.09.2015 №743);

– Красная книга Республики Беларусь (животные, 2005 г.; растения, 2015 г.) (в ред.

постановления Минприроды от 09.06.2014 №26).

Охрана окружающей среды является неотъемлемым условием обеспечения экологической
безопасности, устойчивого экономического и социального развития общества.

Контроль за соблюдением экологических норм и требований при проектировании
сооружений, которые могут оказывать вредное воздействие на окружающую среду,

осуществляется посредством государственной экологической экспертизы.

Государственная экологическая экспертиза проводится в целях установления соответствия
или несоответствия проектной или иной документации по планируемой деятельности
требованиям законодательства Республики Беларусь об охране окружающей среды и
рациональном использовании природных ресурсов.
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1.2 Процедура проведения оценки воздействия на окружающую среду

Принцип презумпции потенциальной экологической опасности любой намечаемой
хозяйственной деятельности – основополагающий принцип при проведении оценки воздействия
на окружающую среду.

Оценка воздействия на окружающую среду является законодательно закрепленной
процедурой для планируемых и существующих объектов строительства и их последующей
эксплуатации. В результате данной процедуры проводится исследование ближайших и
отдаленных последствий влияния потенциальных загрязнений и трансформаций ландшафта на
природные комплексы и в целом на биоту.

Оценка воздействия на окружающую среду представляет собой процедуру учета
экологических требований законодательства Республики Беларусь в системе подготовки
хозяйственных, в том числе предпроектных, проектных и других решений, направленных на
выявление и предупреждение неприемлемых для общества экологических и связанных с ними
социальных, экономических и других последствий ее реализации.

Порядок проведения оценки воздействия на окружающую среду и требования к составу
отчета об оценке воздействия на окружающую среду установлены в «Положении о порядке
проведения оценки воздействия на окружающую среду, требованиях к составу отчета об оценке
воздействия на окружающую среду, требованиях к специалистам, осуществляющим проведение
оценки воздействия на окружающую среду», утвержденном постановлением Совета Министров
Республики Беларусь от 19.01.2017 №47.

Целями проведения оценки воздействия являются:

– всестороннее рассмотрение возможных последствий в области охраны окружающей
среды и рационального использования природных ресурсов и связанных с ними социально-

экономических последствий, иных последствий планируемой деятельности для окружающей
среды, включая здоровье и безопасность людей, животный мир, растительный мир, земли
(включая почвы), недра, атмосферный воздух, водные ресурсы, климат, ландшафт, а также для
объектов историко-культурных ценностей и (при наличии) взаимосвязей между этими
последствиями до принятия решения о ее реализации;

– поиск обоснованных с учетом экологических и экономических факторов проектных
решений, способствующих предотвращению или минимизации возможного воздействия
планируемой деятельности на окружающую среду и здоровье человека;

– принятие эффективных мер по минимизации вредного воздействия планируемой
деятельности на окружающую среду и здоровье человека;

– определение возможности (невозможности) реализации планируемой деятельности на
конкретном земельном участке.

Результатами оценки воздействия являются:
– основные выводы о характере и масштабах возможного воздействия на окружающую

среду, альтернативных вариантах размещения и (или) реализации планируемой деятельности;

– описание возможных последствий в области охраны окружающей среды и рационального
использования природных ресурсов и связанных с ними социально-экономических последствий,

иных последствий планируемой деятельности для окружающей среды, включая здоровье и
безопасность людей, животный мир, растительный мир, земли (включая почвы), недра,

атмосферный воздух, водные ресурсы, климат, ландшафт, природные территории, подлежащие
особой и (или) специальной охране, а также для объектов историко-культурных ценностей и (при
наличии) взаимосвязей между этими последствиями и оценка их значимости;

– описание мер по предотвращению, минимизации или компенсации возможного вредного
воздействия планируемой деятельности на окружающую среду и улучшению социально-

экономических условий;
– обоснование выбора приоритетного места размещения объекта, наилучших доступных

технических и других решений планируемой деятельности, а также отказа от ее реализации
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(нулевая альтернатива);

– условия для проектирования объекта в целях обеспечения экологической безопасности
планируемой деятельности с учетом возможных последствий в области охраны окружающей
среды и рационального использования природных ресурсов и связанных с ними социально-

экономических последствий, иных последствий планируемой деятельности для окружающей
среды, включая здоровье и безопасность людей, животный мир, растительный мир, земли
(включая почвы), недра, атмосферный воздух, водные ресурсы, климат, ландшафт, природные
территории, подлежащие особой и (или) специальной охране, а также для объектов историко-
культурных ценностей и (при наличии) взаимосвязей между этими последствиями.

Местные Советы депутатов, местные исполнительные и распорядительные органы
административно-территориальных единиц, на территориях которых предполагается реализация
планируемой деятельности и территории которых затрагиваются в результате ее реализации,
совместно с заказчиком с участием уполномоченной заказчиком проектной организации
проводят общественные обсуждения отчета об ОВОС, в том числе собрание по обсуждению
отчета об ОВОС, в порядке, установленном Советом Министров Республики Беларусь.

Согласно положениям Конвенции о доступе к информации, участии общественности в
процессе принятия решений и доступе к правосудию по вопросам, касающимся окружающей
среды, подписанной в г.Орхус 25 июня 1998 года, в рамках проведения ОВОС обязательным
является обсуждение отчета об ОВОС с общественностью, чьи права и законные интересы могут
быть затронуты при реализации проектных решений.

Общественные обсуждения отчета об ОВОС проводятся в целях:

- информирования общественности по вопросам, касающимся охраны окружающей среды;

- реализации прав общественности на участие в обсуждении и принятии экологически
значимых решений;

- учета замечаний и предложений общественности по вопросам охраны окружающей среды
в процессе оценки воздействия и принятия решений, касающихся реализации планируемой
деятельности;

- поиска взаимоприемлемых для заказчика и общественности решений в вопросах
предотвращения или минимизации вредного воздействия на окружающую среду и здоровье
населения при реализации планируемой деятельности.
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2. ОБЩАЯ ХАРАКТЕРИСТИКА ПЛАНИРУЕМОЙ ДЕЯТЕЛЬНОСТИ

2.1 Заказчик планируемой деятельности

Заказчиком планируемой деятельности по реконструкции автомобильной дороги
Р-99 Барановичи-Волковыск-Пограничный-Гродно, км 92,45 – км 124,4, является
Республиканское унитарное предприятие автомобильных дорог «Гродноавтодор» (230025

г.Гродно, ул.Замковая, 92).

2.2 Целесообразность реконструкции

Республиканская автомобильная дорога Р-99 Барановичи-Волковыск-Пограничный-Гродно
на участке Барановичи-Пограничный является международным транспортным маршрутом и
обеспечивает кратчайшую связь стран Европейского Союза, Республики Беларусь и Российской
Федерации, а также транспортные связи административных центров районов и близлежащих
населенных пунктов Гродненской и Брестской областей.

По дороге осуществляются регулярные международные и междугородние грузовые и
пассажирские перевозки. В летний период возрастает поток легковых автомобилей и автобусов
международного, междугородного, пригородного сообщения.

Схема автомобильной дороги Р-99 Барановичи-Волковыск-Пограничный-Гродно на
участке км 92,45 – км 124,0 приведена на рисунке 1.

Рисунок 1.

Проектируемый участок дороги Р-99 проходит по территории Зельвенского и
Волковысского районов Гродненской области.

Обслуживание участка автодороги Р-99, км 92,45 – км 124,0, осуществляют ДЭУ-54

(г.Слоним) и ДЭУ-52 (г.Волковыск) РУП «Гродноавтодор»

В настоящее время автомобильная дорога Р-99 на участке км 92,45 – км 124,0

протяженностью 31,55 км по параметрам относится к дороге III категории с 2 полосами
движения по 3,5 м с асфальтобетонным покрытием.

Реконструируемый участок автодороги проходит вблизи жилой застройки хутора Зеленица

км 92,45

км 124,0
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через д.Яныши,  а с км 113,6  по км 119,4  дорога проходит по г.Волковыску с весьма
неблагоприятными условиями для транзитного движения: ограничение скорости движения
40 км/ч, радиусы от 60 до 200 м – 9 углов поворота, существующая застройка расположена на
расстоянии 10 м и менее.

Параллельно рассматриваемому участку проходит железная дорога, создающая
многочисленные локальные транспортные связи, которые приводят к появлению на дороге
медленно движущихся автомобилей, сельхозтехники. В результате создается неоднородность
транспортного потока, состоящего как из транзитного транспорта, так и местного.

На рассматриваемом участке имеется три пересечения с железными дорогами в разных
уровнях (км 117,7, км 117,9, км 118,4). Пересечения с местными и республиканскими
автомобильными дорогами расположены в одном уровне. Пересечение с автомобильной дорогой
Р-44 Гродно-Ружаны-Ивацевичи выполнено в виде кольцевого пересечения.

На автомобильной дороге Р-99 Барановичи-Волковыск-Пограничный-Гродно на участках
км 92,45 – км 115,187 и км 119,300 – км 124,000 введено круглогодичное ограничение нагрузки
10 тонн на одиночную ось, что создает препятствия для движения грузового транзитного
транспорта.

В соответствии с Указом Президента Республики Беларусь от 18 января 2016 г. N 13 «Об
утверждении схем комплексной территориальной организации областей и генеральных планов
городов-спутников» предусмотрено резервированиенового участка трассы автомобильной
дороги Р-99 в обход г.Зельвы и г.Волковыска.

Обоснование инвестиций в реконструкцию автомобильной дороги Р-99 Барановичи-

Волковыск-Пограничный-Гродно, км 92,45 – км 124,4, разрабатывается на основании задания,

утвержденного Генеральным директором РУП «Гродноавтодор» и согласованным первым
заместителем Министра транспорта и коммуникаций Республики Беларусь 20.10.2017 г. В
соответствии с протоколом заседания Секции проектирования и строительства республиканских
автомобильных дорог Минтранса 05.02.2020г., граница работ в конце хода соответствует км
124,0 автомобильной дороги Р-99 Барановичи – Волковыск – Пограничный – Гродно.

Предусматривается выделение двух очередей:
I очередь: км 92,45 – км 111,95

II очередь (обход г.Волковыска): км 111,95 – км 124,0.

Модернизация дороги позволит улучшить ее транспортные и эксплуатационные параметры,

что в свою очередь окажет прямое воздействие на аспекты социально-экономического развития,

такие как производительность дорожного сектора, эффективность предпринимательства,

инвестиционная привлекательность региона и жизненный уровень населения. Улучшение
транспортных условий приведет к снижению загрязнения воздуха, почвы и растительности,

улучшая тем самым экологическую ситуацию в регионе.

Общегосударственный экономический эффект проекта будет достигнут за счет снижения
транспортно-ремонтных расходов (горючее, смазочные материалы, запасные части и
обслуживание, амортизация, зарплата водителей, накладные затраты и т.д.), а также не
транспортных расходов (расходы пассажиров, связанные с длительностью поездки, сокращение
потребностей предприятий (организаций) в оборотном капитале, связанных с грузоперевозками,

временными и сезонными перерывами в движении тяжелого грузового транспорта, снижение
числа дорожно-транспортных происшествий; создание новых рабочих мест в сфере дорожного
обслуживания).

2.3 Альтернативные варианты реализации планируемой деятельности

В соответствии с заданием РУП «Гродноавтодор» от 20.10.2017 на разработку обоснования
инвестиций рассмотрено пять вариантов прохождения трассы на участке обхода г.Волковыска. В
соответствии с протоколом заседания Секции проектирования и строительства республиканских
автомобильных дорог Минтранса 05.02.2020г., был предложен 6-й вариант прохождения трассы
(рисунок 2).
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Рисунок 2

вариант 1

Протяжение трассы по варианту 1 – 14,96 км.

Трасса была проложена с максимально допустимым приближением к границам застройки
пос.Южный и промышленной зоны северной части города. Далее трасса проходила между
населенными пунктами Тимохи и Костевичи с западной стороны и Козьими Горами с восточной
стороны обхода с выходом на автодорогу Р-99 на 124 километре западнее д.Яныши. На данном
варианте предусматривалось устройство двух транспортных развязок в разных уровнях типа
«труба» в местах соединения с существующей автодорогой Р-99 Барановичи-Волковыск-

Пограничный-Гродно, а на пересечении с дорогами Н-6017 и Р-78 в виде кольцевых
пересечений. Было предусмотрено одно пересечение в одном уровне по направлению Гнезно –
Яныши и 3 примыкания к населенным пунктам Костевичи, Задворенцы и Баченцы.

На данном участке предусматривалось устройство двух путепроводов на транспортных
развязках с автодорогой Р-99, путепровода на пересечении с дорогой Р-44 и путепровода
учитывая высоту насыпи для пропуска сельскохозяйственной техники на пересечении с дорогой
Н-20158 Гнезно-Яныши. На км 9,68 проектируемого варианта устраивался мостовой переход
через р.Россь, мост-путепровод через р.Нетупа и железную дорогу Волковыск–Андреевичи.

Недостатком данного варианта было прохождение его на участке км 11,0 –

км 11,7 д.Костевичи по сильнопересеченной изрезанной оврагами местности с перепадами высот
до 30м.

вариант 2

Протяжение трассы по 2 варианту – 19,384 км.

Вариант 2 представляет собой глубокий обход г.Волковыска на удалении от 1,3 до 2,3 км от
границ города с обходом близлежащих населенных пунктов Ясеновица, Баченцы, Лесники,

Задворенцы, Голынка, Гнезно с выходом на автодорогу Р-99 западнее д.Яныши км 125,40. На
данном варианте предусматривалось устройство двух транспортных развязок в разных уровнях
типа «труба» в местах соединения с существующей дорогой Р-99 Барановичи-Волковыск-

Пограничный-Гродно. На пересечении с дорогами Н-6017 Волковыск-Лепеница-Кабузи и Р-78

Олекшицы-Волковыск-Порозово-Ружаны, исходя из суммарной интенсивности в данных узлах,

предусматривалось устройство кольцевых пересечений. Кроме транспортных развязок
предусматривалось устройство одного пересечения (Андреевичи-Голынка км 16,7) и 7

примыканий в одном уровне с устройством левых поворотов к населенным пунктам Ясеновица,

Баченцы, Лесники, Задворенцы, Тимохи, Гнезно и дачным участкам на км 13,50. На всем
протяжении обхода предусматривалось устройство 3-х путепроводов на пересечении с
автодорогами Р-99 (развязки км 109,4, км 125,4) и Р-44 Гродно-Ружаны-Ивацевичи и одного
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путепровода через железную дорогу Волковыск–Андреевичи. При пересечении р.Нетупа и
р.Россь предусматривалось устройство двух мостовых переходов.

К недостаткам рассматриваемого участка можно отнести значительное удаление от границ
города, что увеличивает пробег транзитного транспорта на 4 км и делает его бесполезным для
самого г.Волковыска, так как основная часть жителей восточной окраины пос.Южный
вынуждена добираться на работу до промышленной зоны, расположенной преимущественно
вдоль северного выхода автодороги Р-78 в сторону Порозово через центр города не станут
пользоваться столь глубоким обходом, что идет в разрез с пожеланием исполнительных властей
г.Волковыска. Кроме того при обходе территории бывшей городской свалки в районе км 13

трасса задела край дачного поселка, что потребует сноса 3-х участков с существующими
строениями.

вариант 3

Протяжение трассы по 3 варианту – 16,978 км.

На протяжении 9,680 км вариант 3 полностью совпадает с вариантом 1. Далее после
мостового перехода через р.Россь трассой предусматривался обход бывшей городской свалки с
северной стороны, что позволяло избежать сноса трех дачных участков по варианту 4. После
прохождения вдоль железной дороги Волковыск–Андреевичи на 12 километре ось варианта 3

повторяет направление варианта 2.

Для дальнейшей разработки проектной документации были запрошены необходимые
исходные данные и технические условия у заинтересованных организаций. По полученным
исходным данным о наличии месторождений полезных ископаемых от Министерства природных
ресурсов и охраны окружающей среды Республики Беларусь установлено, что вариант 1
проходит через месторождение гравийно-песчаной смеси и песков Костевичи, а варианты 2 и 3

через месторождение глин Гнезно. Так же варианты 1 и 3, по данным Государственного
лесохозяйственного учреждения «Волковысский лесхоз» (Приложение А), прошли по участку
обитания барсуков (животных, занесенного в Красную книгу Республики Беларусь), а вариант
трассы  2  на участке км 0  –  км 3,40  пересекает охотничьи угодья категории А (копытные
животные).

вариант 4

Протяжение трассы по 4 варианту – 13,604 км.
Трасса начинается с км 111,00 автодороги Р-99 Барановичи-Волковыск-Пограничный-

Гродно и до км 6,00  совпадает с направлением вариантов 1,  3  5  и 6,  проложена с максимально
допустимым приближением к границам застройки пос.Южный и промышленной зоны южной
части города. Начиная с км 6,00, трасса уходит вправо в коридор, расположенный между
территориями ОАО «Волковысский мясокомбинат» и нефтебазой «Волковыск», пересекает
ул.Октябрьскую, железную дорогу Волковыск–Андреевичи и ул.Крысевичи. Конец
рассматриваемого варианта 4 начиная с км 12,560 совпадает с вариантом 1. Выход на
автомобильную дорогу Р-99 предусматривается на км 124, западнее д.Яныши.

На всем протяжении данного варианта предусмотрено устройство одного мостового
сооружения через р.Россь и 5-ти путепроводов: 2-х на транспортных развязках в местах
примыкания к автодороге Р-99, одного на км 1,108 при пересечении дороги Р-44 Гродно-

Ружаны-Ивацевичи, путепровода для пропуска сельхозтехники у д.Яныши на км 12,58. На
пересечении с автодорогой Р-78 Олекшицы-Волковыск-Порозово-Ружаны, ул.Октябрьская из-за
расположенных по обе стороны железнодорожных путей, проектом по варианту 4 необходимо
устройство путепровода протяженностью 235,6 м (рисунок 3).
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Рисунок 3.

Устройство путепровода в районе ул.Октябрьской приводит к необходимости замены
кольцевого пересечения на дополнительную транспортную развязку в двух уровнях. Таким
образом, количество транспортных развязок по варианту 4 – 3 шт.

К преимуществам данного варианта относится уменьшение протяженности обхода,

который длиннее существующего участка дороги Р-99, проходящего через город, всего на 604 м.

Также данный вариант требует устройства только одного мостового перехода через р.Россь.

В качестве недостатков следует отметить необходимость сноса 3-х жилых домов по улице
Крысевичи (№49, №60, №63) и строительство дополнительного проезда к остальным домам по
данной улице (рисунок 4).

Рисунок 4.
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Также потребуется снос 11-ти садовых домиков, расположенных на левом берегу р.Россь и
у очистных сооружений на участке км 9,20 – км 10,40 (рисунок 5).

Рисунок 5.

Кроме строительства транспортных развязок в начале и конце каждого варианта в данном
случае потребуется устройство дополнительной третьей развязки в разных уровнях на
пересечении с ул.Октябрьской, с устройством путепровода протяженностью более 200 м.

Учитывая угол пересечения оси обхода с подъездными путями к ДСУ-30 и базе
металлолома для уменьшения длины пролетного строения путепровода необходимо их
переустройство протяжением в 362 м. Несмотря на переустройство железнодорожных путей на
обоих проездах транспортной развязки потребуется устройство переездов в одном уровне, что
увеличивает вероятность возникновения ДТП и уменьшает пропускную способность
транспортного узла.

Интенсивность движения по варианту 4 на момент ввода в эксплуатацию составит от
2520 до 4320 автомобилей в сутки, на 20-ти летнюю перспективу – от 4170 до 6950 автомобилей
в сутки.

Данный вариант не решает вопрос обхода города, так как проходит по промышленной зоне.

вариант 5

Протяжение трассы по 5 варианту – 15,454 км.

Трасса начинается с км 111,00 автодороги Р-99 Барановичи – Волковыск –  Пограничный –

Гродно и до км 6,00 проложена с максимально допустимым приближением к границам застройки
пос. Южный и промышленной зоны южной части города. Начиная с шестого километра, трасса
проходит в обход промышленной зоны и охраняемой территории обитания барсуков с выходом
на старую железнодорожную насыпь, у дачного поселка на км 11,00. На км 11,87 у западной
окраины д. Тимохи обход пересекает железнодорожные пути и на км 12,00 р. Нетупа выходя на
124-й километр автодороги Р-99 Барановичи– Волковыск – Пограничный – Гродно.

Данный вариант предусматривает устройство двух транспортных развязок в разных
уровнях по типу «труба» в местах примыкания к существующей дороге Р-99 и двух кольцевых
развязок на пересечении с дорогами Н-6017 Волковыск – Лепеница – Кабузи и Р-78 Олекшицы –

Волковыск – Порозово – Ружаны. Кроме транспортных развязок устраиваются 3 пересечения и 3
примыкания в одном уровне с обеспечением левых поворотов. Пересечения устраиваются на км
10,81  Тимошки –  дачи,  на км 12,61  пересечение с автодорогой Н –  7023 Гнезно –  Костевичи –
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II очередь (обход г.Волковыска): км 111,95 – км 124,0.
Ситуационная схема размещения реконструируемого участка представлена на рисунке 6.
План и продольный профиль дороги
По I очереди трасса проходит по существующему направлению без обходов населенных

пунктов. По II очереди трасса обходит в обход г.Волковыска.
Продольный профиль по I очереди на участках несоответствия требованиям для дорог

II категории, выявленным в результате инженерного обследования, доводится до нормативных
параметров с максимальным использованием существующей дорожной одежды с выравниванием
и усилением под расчетную нагрузку 11,5т.

Продольный профиль по II очереди проектируется из условия обеспечения зрительной
плавности дороги, снегонезаносимости, обеспечения безопасных и комфортных условий
движения транспорта.

Минимальные радиусы выпуклых и вогнутых кривых приняты в соответствии с
требованиями ТКП 45-3.03-19-2006 для автомобильных дорог II категории.

Основные параметры поперечного профиля реконструируемой автомобильной дороги
должны соответствовать требованиям ТКП 45-3.03-19-2006, указанным в таблице 2.

Таблица 2

Наименование параметра
поперечного профиля

Значение параметра поперечного профиля
для II категории дорог

Число полос движения, шт. 2

Ширина полосы движения, м 3,5

Ширина проезжей части, м 7
Ширина обочины, м

в т.ч. укрепленной полосы
3

0,75

Ширина дорожного полотна 13

Подготовка дорожной полосы
Для реконструкции дороги и размещения всех элементов обустройства необходимо осуще-

ствить подготовку дорожной полосы:
– отвод земель под дорожную полосу;
– отвод земель под стройплощадки и стройгородки;
– отвод земель под месторождение песков;
– разбивка осей трассы, съездов транспортных развязок, переходно-скоростных полос,

пешеходных дорожек, объездов, труб и переустраиваемых коммуникаций;
– снятие плодородного грунта и растительных остатков из-под подошвы и c откосов су-

ществующего земляного полотна;
– рубка леса и кустарника, корчевка пней;
– устройство площадок под стройгородок и для нужд строительства;
– устройство объездов;
– разборка существующих труб, дорожных знаков и ограждающих устройств;
– переустройство воздушных и кабельных линий связи;
– переустройство ВЛ 0,4-10 кВ;
– переустройство ВЛ 35-110 кВ;
– переустройство водопровода;
– переустройство газопроводов;
– устройство наружного освещения.
Временный отвод предусмотрен под резерв грунта, для складирования плодородного слоя

почвы, переустройства инженерных коммуникаций, размещения стройгородков и стройплоща-
док.

Все временно занимаемые земли после завершения работ рекультивируются под приле-
гающие угодья и передаются землепользователям.



099-17-ОИ-ОВОС
Лист

55
Изм. Колич. Лист № док. Подпись Дата

Землянок полотно
В проекте приняты следующие основные параметры поперечного профиля:
- земляное полотно – 13,0 м;
- проезжая часть - 2×3,5 м;
- обочина – 3,0 м, в том числе остановочная полоса с асфальтобетонным покрытием 0,75 м.
Земляное полотно проектируется с учетом типа дорожной одежды, природных условий

района строительства и особенностей инженерно-геологических условий участка строительства,
из условий обеспечения устойчивости откосов насыпи, снегозаносимости дороги и безопасности
движения. Должны быть предусмотрены мероприятия по обеспечению устойчивости откосов
насыпей и выемок.

На насыпях высотой до 3 м крутизна откосов земляного полотна принята – 1:3, на насыпях
высотой более 3 м – 1:1,5.

Система дорожного водоотвода состоит из ряда сооружений и отдельных конструктивных
мероприятий, предназначенных для предотвращения переувлажнения земляного полотна, а
также для перехвата и отвода воды, поступающей с поверхности автомобильной дороги. Для
обеспечения водоотвода от земляного полотна и пропуска малых водотоков предусматривается
устройство водопропускных труб.

Для обеспечения водоотвода на малых насыпях и в выемках предусмотрено устройство
кювета. Откосы и дно укрепляются засевом трав с плакировкой.

Для предохранения обочин и откосов земляного полотна от размывов при высоте насыпи
более 3-х метров, на подходах к мостам через водотоки и участках устройства виражей
предусматривается устройство водосбросных лотков.

Дорожная одежда
Дорожная одежда предусмотрена исходя из транспортно–эксплуатационных требований,

установленных для дорог II категории, состава и перспективной интенсивности движения
транспорта, климатических и грунтово-гидрологических условий, наличия местных
строительных материалов. Расчетная нагрузка на одиночную наиболее  нагруженную ось
двухосного автомобиля составляет 115 кН.

I очередь:

Усиление существующей дорожной одежды
Проезжая часть:
- фрезерование существующего покрытия из асфальтобетона на толщину 0,05 м;
- выравнивающий слой из черного щебня минимальной толщиной 0,08 м;
- нижний слой покрытия из асфальтобетона щебеночного крупнозернистого горячего

плотного типа А с максимальной крупностью заполнителя 40мм марки I с показателем
сдвигоустойчивости 2,7 ЩКАг40-I/2,7 по СТБ 1033-2016 толщиной 0,07 м;

- верхний слой покрытия из асфальтобетона щебеночного мелкозернистого горячего типа С
с максимальной крупностью заполнителя 15 мм марки I с показателем сдвигоустойчивости 2,2 на
РБВ-Г ЩМСг15-I/2,2 по СТБ 1033-2016 толщиной 0,05 м.

II очередь:

Проезжая часть:
- технологический слой из щебеночно-гравийно-песчаной смеси С5 по СТБ 2318-2013

толщиной 0,15 м;
- основание из тощего бетона класса В7.5 по СТБ 2221-2011 толщиной 0,14 м;
- трещинопрерывающий слой из асфальтобетона песчаного горячего плотного тип Г марки

I  с показателем сдвигоустойчивости 2,3 ПГг-I/2,3 по СТБ 1033-2016 средней толщиной  0,04 м;
- верхний слой покрытия из тяжелого бетона класса В35 Btb 4.4 по СТБ 2221-2011

толщиной 0,24 м.
Пересечения и примыкания
На I очереди все примыкания и пересечения предусмотрены в одном уровне. На

пересечениях и примыканиях в одном уровне при расчетной интенсивности съезжающих и
выезжающих автомобилей более 50 ед/сут предусмотрено устройство переходно-скоростных



099-17-ОИ-ОВОС
Лист

56
Изм. Колич. Лист № док. Подпись Дата

полос.
На II очереди проектом предусмотрено устройство 4 примыканий и 3 пересечений в одном

уровне. Также проектом предусмотрено два кольцевых пересечения, учитывая высокую
интенсивность движения на пересекаемых дорогах. Согласно ТКП 45-3.03-19-2006 и ТКП 509-
2014 пересечения предусмотрены с устройством переходно-скоростных и накопительных полос
для левого поворота.

Искусственные сооружения
Для обеспечения водоотвода от земляного полотна, сохранения сложившегося

гидрогеологического баланса, пропуска малых водотоков по I очереди предусмотрено устройство
18 водопропускных труб (Ø1,2 м), по II очереди предусмотрено устройство 16 водопропускных
труб (Ø1,2 м).

Все трубы запроектированы в соответствии с типовым проектом серии Б3.008.1–2.08.
Укрепление русел предусмотрено применительно к типовому проекту 3.503.1–8.04

«Укрепление водопропускных сооружений на автомобильных дорогах». Откосы насыпей у
круглых труб укреплены монолитным бетоном, железобетонными плитами и полотном нетканым
геотекстильным с семенами многолетних трав согласно СТБ 1030-2008.

Проектом предусмотрено сооружение следующих искусственных сооружений:
Мост через р.Россь на км 8,7 обхода
Проектируемый мост – средний железобетонный балочный мост.
Длина сооружения – 54,8 м.
Схема сооружения – 15+24+15 м.
Габарит сооружения – Г-11,0.
Нагрузки – А-14, НК-112.
Проектом предусматривается балочное пролетное строение, применительно к типовому

проекту Б 3.503.1-3.02.
Опоры крайние - двухрядные свайные с одним рядом наклонных свай.
Русловые опоры - безростверковые стоечные однорядные на буровых столбах диаметром

1,2м.
Сопряжение - сборно-монолитное l=6м.
Укрепление откосов конусов монолитным бетоном.
Мостовое полотно запроектировано с односкатным профилем с поперечным уклоном 25‰

с монолитными тротуарными плитами.
Конструкция мостового полотна:
- выравнивающий слой устраивается из бетона;
- гидроизоляция из наплавляемого материала в соответствии с ТКП 201-2016;
- защитный слой устраивается из бетона;
- покрытие из асфальтобетона по СТБ 1033-2016.
Барьерное ограждение устраивается из оцинкованного металла в соответствии с

требованиями СТБ 1300-2014.
Продолжительность строительства путепровода в соответствии ТКП 45-1.03-213-2010 –
6 месяцев, в том числе подготовительный период 1месяц.

Путепровод через ж/д км 10,8 обхода
Проектируемый путепровод  – большой железобетонный балочный путепровод.
Длина сооружения – 73,37 м.
Схема сооружения – 18+33+18 м.
Габарит сооружения – Г-11,0+2х0,75.
Нагрузки – А-14, НК-112.
Проектом предусматривается балочное пролетное строение, применительно к типовому

проекту Б 3.503.1-15.16.
Опоры крайние - козлового типа на свайном основании.
Промежуточные опоры - стоечная на свайном основании. В поперечном  сечении опоры
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Укрепление откосов конусов из ребристой вибропрессованной плиткой.
Мостовое полотно запроектировано с односкатным профилем с поперечным уклоном 25‰

с монолитными тротуарными плитами.
Конструкция мостового полотна:
- выравнивающий слой устраивается из бетона;
- гидроизоляция из наплавляемого материала в соответствии с ТКП 201-2016;
- защитный слой устраивается из бетона;
- покрытие из асфальтобетона по СТБ 1033-2016.
Барьерное ограждение устраивается из оцинкованного металла в соответствии с

требованиями СТБ 1300-2014.
Продолжительность строительства путепровода в соответствии ТКП 45-1.03-213-2010 –
6 месяцев, в том числе подготовительный период 1месяц.
Основные технические характеристики мостовых сооружений должны быть приняты в

соответствии с действующими ТНПА.

При реконструкции автодороги предусматривается устройство и переустройство
инженерных коммуникаций.

Проектом предусмотрено устройство системы управления содержанием автомобильной
дороги обеспечения безопасности дорожного движения, в том числе:

I очередь – км 92,45 – км 111,95:

· прокладка ВОЛС вдоль автомобильной дороги Р-99  на участке от км 91,9  до км
111,95 по запроектированной кабельной канализации;

· начало оптического тракта предусматривается в существующей точке видеонаблю-
дения (ТВН) «Зельва» на км 91,9;

· реконструкция ДИС «Волковыск» на км 111,7 с полной заменой оборудования, раз-
носом двух табло;

· устройство системы видеонаблюдения на ДИС «Волковыск» на км 111,7;

· электроснабжение элементов Системы;

· пусконаладочные работы при запуске Системы (по электроснабжению – 1 точка, по
Системе управления – 31 канал управления III кат. сложности).

II очередь – 111,95 – км 124,0:

· прокладка ВОЛС вдоль автомобильной дороги Р99  на участке от км 111,95  до км
124,4 по запроектированной кабельной канализации;

· прокладка ВОЛС по запроектированной и существующей кабельной канализации в
г. Волковыск на участке от км 111,95 до ДЭУ-52 г. Волковыск;

· прокладка ВОЛС по запроектированной и существующей кабельной канализации в
г. Волковыск от ДЭУ-52 до ОПТС Волковысского ЗУЭС;

· устройство системы видеонаблюдения на ТВН «Р-99/Р-44» на км 112,1, «ПТП Р-99»
на въезде в ПТП на км 113,2, «Р-99/Р-78» на км 120, «Яныши» на км 124, «ДЭУ-52» на въезде в
ДЭУ-52 г. Волковыск;

· устройство узловой точки (УТ) «ДЭУ-52» г. Волковыск;

· устройство точки выделения (ТВ) «ПТП Р-99» в ПТП на км 113,2;

· монтаж ТВ в ОПТС Волковысского ЗУЭС;
В соответствии с заданием срок реализации проекта – 2021-2023 гг., начало выполнения

работ: I очередь – март 2021 года; II очередь – январь 2022 года;
Продолжительность реконструкции определена согласно ТКП 45-1.03-122-2015 «Нормы

продолжительности строительства предприятий, зданий и сооружений» и ТКП 45-1.03-213-2010
«Нормы продолжительности строительства объектов транспорта и транспортной
инфраструктуры».

Работы по переустройству газопроводов,  ВЛ 35  кВ,  ВЛ 110  кВ,  ВЛ 10  кВ,  ВЛ 0,4  кВ,
водопроводов железобетонных и стальных, сетей связи (кабелей связи с металлическими
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	Проектом предусмотрено сооружение следующих искусственных сооружений:
	Дополнительных мероприятий по предотвращению или снижению потенциальных неблагоприятных воздействий на атмосферный воздух на период эксплуатации объекта не планируется, т.к. ожидаемые уровни загрязнения атмосферного воздуха выбросами автотранспорта на территории ближайшей жилой застройки не превысят установленные гигиенические нормативы.
	Продольный профиль по I очереди на участках несоответствия требованиям для дорог II категории, выявленным в результате инженерного обследования, доводится до нормативных параметров с максимальным использованием существующей дорожной одежды с выравниванием и усилением под расчетную нагрузку 11,5т.
	Подготовка дорожной полосы
	Для реконструкции дороги и размещения всех элементов обустройства необходимо осуществить подготовку дорожной полосы:
	Временный отвод предусмотрен под резерв грунта, для складирования плодородного слоя почвы, переустройства инженерных коммуникаций, размещения стройгородков и стройплощадок.
	Все временно занимаемые земли после завершения работ рекультивируются под прилегающие угодья и передаются землепользователям.
	Дорожная одежда предусмотрена исходя из транспортно–эксплуатационных требований, установленных для дорог II категории, состава и перспективной интенсивности движения транспорта, климатических и грунтово-гидрологических условий, наличия местных строительных материалов. Расчетная нагрузка на одиночную наиболее  нагруженную ось двухосного автомобиля составляет 115 кН.
	Пересечения и примыкания

	Укрепление русел предусмотрено применительно к типовому проекту 3.503.1–8.04 «Укрепление водопропускных сооружений на автомобильных дорогах». Откосы насыпей у круглых труб укреплены монолитным бетоном, железобетонными плитами и полотном нетканым геотекстильным с семенами многолетних трав согласно СТБ 1030-2008.
	Проектом предусмотрено сооружение следующих искусственных сооружений:
	 прокладка ВОЛС вдоль автомобильной дороги Р-99 на участке от км 91,9 до км 111,95 по запроектированной кабельной канализации;
	 начало оптического тракта предусматривается в существующей точке видеонаблюдения (ТВН) «Зельва» на км 91,9;
	 реконструкция ДИС «Волковыск» на км 111,7 с полной заменой оборудования, разносом двух табло;
	 устройство системы видеонаблюдения на ДИС «Волковыск» на км 111,7;
	 электроснабжение элементов Системы;
	 пусконаладочные работы при запуске Системы (по электроснабжению – 1 точка, по Системе управления – 31 канал управления III кат. сложности).
	 прокладка ВОЛС вдоль автомобильной дороги Р99 на участке от км 111,95 до км 124,4 по запроектированной кабельной канализации;
	 прокладка ВОЛС по запроектированной и существующей кабельной канализации в г. Волковыск на участке от км 111,95 до ДЭУ-52 г. Волковыск;
	 прокладка ВОЛС по запроектированной и существующей кабельной канализации в г. Волковыск от ДЭУ-52 до ОПТС Волковысского ЗУЭС;
	 устройство системы видеонаблюдения на ТВН «Р-99/Р-44» на км 112,1, «ПТП Р-99» на въезде в ПТП на км 113,2, «Р-99/Р-78» на км 120, «Яныши» на км 124, «ДЭУ-52» на въезде в ДЭУ-52 г. Волковыск;
	 устройство узловой точки (УТ) «ДЭУ-52» г. Волковыск;
	 устройство точки выделения (ТВ) «ПТП Р-99» в ПТП на км 113,2;
	 монтаж ТВ в ОПТС Волковысского ЗУЭС;

	При приготовлении, хранении и отпуске противогололедных материалов, как правило, имеет место выделение в атмосферу пыли неорганической с содержанием диоксида кремния менее 70% и твердых частиц. Также источником загрязнения атмосферы будет движение дорожной техники и автотранспорта по территории производственной площадки с выделением диоксида азота, сажи, диоксида серы, оксида углерода, предельных углеводородов С11-С19.
	Продольный профиль по I очереди на участках несоответствия требованиям для дорог II категории, выявленным в результате инженерного обследования, доводится до нормативных параметров с максимальным использованием существующей дорожной одежды с выравниванием и усилением под расчетную нагрузку 11,5т.
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